Le Moniteur

BUREAU DE DEPOT
®%  BRUXELLES X

%’
REVUE BELGE D'INFORMATION  TOUS LES 14 JOURS 47°ANNEE  N° 1122 12 DECEMBRE 1996 100 FB

Essais routiers detaillés

»Volvo V40

2016v &191D

s Peugeot406 V6

» Suzuki Baleno

1.8 GIX & 1.6 Brea

? FOI'd K(I o “qéc\'__sff\'_ef_'r.

desClasseA__

| Essai com uruﬂf

wd , N\ sympathiques

@ Nissan Terrano I
‘ ® Jeep Wrangler
@ Suzuki Vitara

@ Toyota Land
ruiser 90




Consommation MOYENNe w.ueuwee: 12,51/100 km
Extrémes e 088,30 15,61/100 km
Vitesse maxi en 5° ... w232 km/h
1000 méfres DA 28,2 sec.

JOIKE iiosncinismmsssssistivivoainsi 2] 9.000 FF
Belgique. 1.290.000 FB

O Moteur agréable, vif et souple

2 Etagement de bofte agréablement sporfif
2 Comportement routier extrémement sir

2 Confort excellent

2 Consommation raisonnable

21 Bonnes performances

1 Prix/prestations/équipement favorable

Q Finition perfectible ou aléatoire?

Q) Longueur d'assise un peu courte a I'AV
Q) Espace aux pieds limité aux places AR
O Roue de secours femporaire
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La 406 etrenne le nouveau V6 francais. Un
mariage réussi, le 3 litres étant parfaitement
dans le coup.

Francois Chapus

e ridicule ne tue plus parait-il de nos jours. Poutant

la 605 et autres hauts de gamme a essence tricolore

sont bel et bien mortes, ou pour le moins moribondes

en raison d'un V6 dépassé, «ridicule» en comparaison

des 6 cylindres proposées par la concurrence alle-

mande, italienne ou japonaise. Leurs carriéres eurent
sans doute un autre éclat avec un moteur a la hauteur de leurs
chassis. A titre d’exemple, en un peu plus de 7 ans la XM V6
a été vendue a 47.000 exemplaires, ¢’est & peu pres le score
réalisé par les BMW 523i et 528i en un an. Mais bon, on ne
refait pas I'histoire. Comme on ne fera pas déja la nécro du
PRV dans ces colonnes, puisqu'il passe a l'aide de quelques
subterfuges les normes de dépollution applicables le 1* jan-
vier prochain et fait toujours de vieux os sur la 605, XM, Sa-
frane et a titre transitoire sur le nouvel Espace. Toujours est-il
qu'aprés 22 ans de régne sans partage et a peine plus d'un mil-
lion d'unités produites sur les hant de gamme frangais (plus
quelques Lancia Thema et Volvo 760), il devenait urgent que
son dauphin pointe enfin le bout de sa culasse.

™ CONCEPTION
' /o= ' D'"ENSEMBLE

Clest 2 [a 406 et a la Xantia dans son étonnan-
- te version Activa que revient la primeur du

nouveau V6. Le coupé 406, la Laguna, puis
plus tard I'Espace suivront, au rythme de la montée en caden-
ce de la chaine de fabrication. L'usine de la Frangaise de Mé-
canique & Douvrin vient de démarrer & 130 moteurs/jour et at-

ESSAI DETAILLE

teindra au maxi 360 unités par jour. La 406 3.0 V6 inaugure le
degré d'équipement SVE en berline et en break, qui surpasse
le SV, uniquement proposé avec la berline. Elle reprend inté-
gralement les réglages de suspension de la 2 litres turbo de 150
ch. Le moteur abandonne 1'angle de 90° du PRV. A notre
connaissance, Honda reste le seul défenseur de cette architec-
ture parmi les constructeurs qui ne produisent pas de V8. Ce
dernier cas est illustré par Audi/Volkswagen qui profite ainsi
d'un plus grand nombre de piéces communes au V6 et au V8
et d'une méme ligne de montage. On aurait pu croire que les
ingénieurs frangais soient revenus a un angle plus classique de
60°pour permettre un intervalle régulier entre les allumages
successifs sans avoir & recourir a des manetons décalés. Mais
non, car curieusement, chaque bielle dispose ici de son propre
maneton comme sur un 6 cylindres en ligne, mais décalé de
60°, alors qu'habituellement, les V6 4 60°se contentent de 3
manetons double & 120°. Aucune justification de ce choix n'a
été donné par Peugeot pour l'instant. Sous toutes réserves, on
émettra I'hypothése de vibrations et de bourdonnements atté-
nués. Pour en revenir & des considérations plus générales, on
note que vu sa faible largeur le V6 prend place transversale-
ment sous le capot de cette traction de gabarit moyen sans la
moindre difficulté. Sa hauteur limitée & 677 mm a permis son
installation & la verticale. Il a aussi l'avantage d'étre relative-
ment léger grice a 'emploi de bloc-cylindres en aluminium,
sans crainte d'un manque de rigidité. Ainsi, 'ES 9.J4/L3 dela
406 affiche 188 kg sur la balance (& sec mais avec alternateur
et démarreur). C'est 7,6 kg de plus que le ZPJ4 de la 605 SV24.

Extérieurement,
seuls quelques
infimes détails
trahissent Uentrée
de la 406 dans

le club sélect

des moyennes

a mécanique noble.

e PEUGEOT 406 V6

La conception

du nouvean V6
Sfrangais est
inarquée du sceau
de la sagesse.
Plutt que la
recherche effrénée
de performances
époustouflantes,
ce sont la rondeur,
la douceur

de fonctionnement
et le couple

@ bas régime qui
étaient en ligne

de mire dans
Pesprit des
ingénieurs

de la firme
sochalienne.

MOTEUR

Au risque de décevoir, disons le tout de suite,
le V6 ES/L n'est pas un pur joyau de méca-
nique. 11 faut entendre par la que ses concep-
teurs ont volontairement renoncé a une so-
phistication 2 tous crin, comme le recours aux 5 soupapes par
cylindre ou le calage variable des arbres & cames par exemple.
Cependant, rien n'empéche qu'il connaisse de telles évolutions
dans le futur. Les motoristes de PSA, concepteurs de ce mo-
teur — Renault se contentant de financer la moitié des 1,3 mil-
liards de francs frangais investis en R &D —, ont préféré op-
ter pour la simplicité avec I'évidente préoccupation d'un cofit
de production raisonnable. Il ne s'agit pas pour autant d'un V6
au rabais, loin de 14, comme en témoigne les deux arbres a
cames par rangée de cylindres, les 24 soupapes commandces
par poussoirs hydrauliques ct une gestion électronique sin-
gulierement performante. Simplement, par rapport aux 6 cy-
lindres allemands de 2.8 litres qui sont clairement en ligne
de mire, il compense sa technologie moins pointue sur certains
points par une cylindrée légérement supérieure. Toyota n'a pas
procédé autrement pour le nouveau V6 de la Camry. A 194 ch,
le 3.0 V6 fait bonne figure face aux 193 ch de Audi, BMW et
Mercedes. Mais dans le cas de 1a frangaise, il s'agit de chevaux
DIN. Il en reste quand-méme 190,4 en ch CEE communément
utilisés. Tl serait temps que les constructeurs frangais se conver-
tissent aux normes «chevaleresques» européennes, ce qui per-
mettrait aux consommateurs de s'y retrouver. Le couple maxi
perché assez haut n'a rien de faramineux, cependant la courbe
de couple est extraordinairement plate avec plus de 234 Nm
disponibles entre 2000 et 5900 tours (entre 1700 et 5700 tr/min
pour le 2.8 BMW). On reléve encore plus de 250 Nm entre
3000 et 5000 tr/min et au moins 220 Nm entre 1500 et 6200
tours, ce qui permet & Peugeot d'annoncer que son moteur est
«typé couple». Ces bonnes valeurs sont en partie a mettre au
crédit d'une admission d'air variable qui joue sur les effets
acoustiques pour obtenir un remplissage optimal a tous les ré-
gimes ef non pas sur un quelconque systéme a piece mobile.
Au total, ce moteur super-carré offre une bonne vivacité avec
une montée dans les tours trés lindaire sans s'essouffler le moins
du monde en haut, conjuguée a une belle souplesse, exemplaire
3 trés bas régime. Encore une fois, rien ne remplace les cen-
timetres cubes. Bien éduqué, sans a-coups au pas ou lors de
brusques décélérations, le moteur produit une sonorité sua-
ve, mélodicuse et discréte jusqu'a 4000 tours pour devenir ra-
geur et métallique au dela. =
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Type
Cylindrée (olésage x course) .
Rapporf volumetriqe.....
Type de carburant préconisé.
Puissance moximale ....
Couple moximal CEE.
Blocmoteur
(ulosse
T T e UM e .

Dépollufion
Injection électronique
Mlumage électronique....

Limiteur de régime,/régime ds régulafion.....
Refroidissement ..........covoeerreesscsireinn
Ventilafeur
Refroidissement d'huile................oneanes
Batterie/allemateur
Position hoite 6 fusibles.

Type bufe.........
Fmbroyoge ..

Pont (rapport de pont) .
Différentiel @ glissement fimité.
Antipafinage
Rquuns e bote e vitesse & 1000 r/min.

21
3:
4:
5!
Marche 0818 ...oooovoe e
Vitesse moxi sur intermédialies
(AT D —

T A e B 1S
FRTS AR iz et atessicossvisiinsiassscseasiantes
Antiblocage.....
Circuit de freinage .
Assistance de freinage
Compensateur de freinage ..
2L L —
Direction
Diométre de braquage entre murs /frottoirs.
Nombre de fours valont butée  l'aute........
Diomefre extérieur du volant .......eceeeeeees

6 oflindres en V' 0 60°

2946 cm* (87 x 82,6 mm)

105:1

super sans plomb 95 ou 98 Ren

194 ch DIN/140 kW CEE 5500 1 /min

267 Nm @ 4000 fr/min

oluminium d chemises fonte

en ollinge d'aluminium

4 ACT enfraMmés par courroies crantées

24 soupapes en V| commandées par poussairs hydrauliques
catolyseur @ 3 voies ds 3,3 18 2 pains céramique
mulfipoint semiséquenfielle Bosch MP 7.0

i 3 bobines jumestatique Sogem BBC3.2

detecteur de diquefis non sélectf (1 capteur au cenlre du V)
i 6800 r/min

cireuit liquide sous pression avec vase d'exponsion

2 motovenfilateurs & commande thermostaique
échongeur air/huile

300A /1200 W-90A

1 qouche, sous fobleau de bord et dans compariment mofeur

miécaniqus & 5 rapports, commonde uu ploncher
monodisque d sec, commande hydrauligue

couple ‘(S\[(iindn'que i denture hélicoidale (4,314 1)
non

non
(onews 205,/60X 15)

3.951:1( 8.2 km/h)
1.782:1 (1497 km/h)
1,193:1 (22,37 km/h)
0,875:1 (30,51 kmy/h)
0,702:1 (38,03 km/h)
3,154 :1 (8,46 km/h)

{6600 ir/min— 17 54; 7':99; 3 148; 4 201

coque outoporionte en acier, beline 4 portes, 5 places
type McPherson inversé, fiongles inférieurs;

barre antiroulis découplée

mullbras; ressorts halicaidous et omorfisseurs sépars;
barre anfiroulis

disques ventilés (a 283 mm)

disques (s 290 mm)

ABS Bosch V a4 capteurs

 double itcuit en diagonale

servo d dépression

osservi @ lo charge

sur roues ariére, actionné por cible

& aémailiére; assistance variable en fonction de o vitesse
11,95/11,45m

3,04

381 mm

Empafiement...........
Voies ovant /ariére

Longusur /lorgeur,/hauteur ..
(01T —
Lorgeur aux coudes avant /aniére ..
Longuaur hobitable ...............
Volume du coffre (normes VDA) ....
Poids de la vaiture en ordre de marche
Rapport poids avant/ariére
(harge odmissible..........

Moxi remorque non freinée .
Maxi remorque freinée ...
Charge autorisée sur le foit...
Preus (montés sur la voiture de 'essa).......
Juntes

ROUE 08 SBCOUIS ......oco v vrererrerrersnnecs femporaire
Pression des pneus recommandée
- avant 23
- ariigre ... 23
Capacités - corburant 601
- huile moteur 551
~liquide de refroidissement ......... 781
-liquide de love-glace .veereceee 51

2700 mm
1500/1482 mm
4555/1765/1404 mm
131 mm

1440/1440 mm
1732 mm

430/n. c.dm’

1.285 kg (consfructeur)
63.4%/36,6%

600 kg

680 kg

1.300kg

100 kg
Pireli PA000 205/60 R15 91V
enallioge, 6,51 % 15




PERFORMANCES

b On a le son et I'image. Pour voir le paysage
S défiler en accéléré, il suffit d'appuyer sur la
pédale de droite, quel que soit le rapport en-
gagé. On peut musarder i 30 ki/h en 4¢ ou
40 km/h en 5°) et repartir sans molesse. Ce qui est nettement
moins vrai pour le V6 & 30 soupapes de I'Audi A6 (4 la mas-
se, & l'aérodynamique et a I'étagement trés comparable), moins
prompte a la détente dans les trés basses rotations. En fait,
les reprises depuis 40 km/h en 4° donne I'avantage 4 la 406 Jjus-
qu'a 70 km/h, l'allemande reprenant 1égérement le dessus entre
100 et 120 km/h et elles font jeu égal par la suite. En cinguie-
me, 'Audi prend un léger ascendant partir de 2700 tours, soit
au dela de 100 km/h. En accélération, la 406 profite d'une
meilleure motricité au démarrage pour creuser un petit écart
avec notre A6 pourtant mieux chaussée (monte en 205/55 ZR

I ne lui manque absolument rien,
tout est d’origine, et les rares options
ne feront pas hurler de rage sous
prétexte «que pour ce prix-li, elles
auraient pu étre montées d’office».

ESSAI DETAILLE

16 optionnelle) qui ne la rejoint qu'a 170 km/h. Ce mini mat-
ch démontre 4 souhait que le V6 de la 406 tient téte face a
son challenger le plus direct. Face & la BMW 328i et 4 son fan-
tastique 6 en ligne, la frangaise avoue ses limites lors des ac-
célérations sans toutefois décrocher vraiment en reprises. Pour
€tablir des comparaisons avec les références francaises, elle
enrhume tres logiquement sur tous les chronos la Laguna V6
de 167 bourrins et plus remarquable, elle fait un peu mieux
dans tous les domaines que la 605 24V de 200 ch, 4 peine plus
lourde d'une vingtaine de kilos. Mais & I'heure des proces-
sions autoroutiéres du dimanche soir ou des bouchons mati-
naux du lundi au vendredi, la maniére compte plus que les
km/h et les secondes grapillés. A ce jeu la, 1a 4006 distille un
agrément de conduite tout a fait remarquable et fait oublier
bien heureusement la 605 i 24 trous.

CONSOMMATION

Peugeol annonce prodement une consomma-
tion en baisse d'environ 10 % par rapport au
PRV. En fait, selon nos mesures on fréle les
20 % de mieux. Voila qui place I'ES/L parmi
les moteurs sobres, toutefois clairement derriere I'étonnant 2.8
BMW. Notre consommation moyenne sur plus de 1.300 ki-
lometres n'a pas dépassé 12,5 /100 contre 15,4 et 16,8 | res-
pectivement pour la Laguna V6 et 1a 605 SV 24. Progrés en-
core plus net en conso. maxi ol les deux & moteur PRV
dépassent allegrement les 20 1/100, Ia 406 & moins de 16 litres
affichant méme un maxi inférieur a I'Audi A6, Par le détail,
nous avons relevé un remarquable 13,71 en ville incluant pour-
tant 1h 30 de bouchons sur un total de 5 heures d'utilisation,
12 14 une allure de croisigre de 160 km/h sur autoroute el en-
viron 8,5 I en conduite trés calme sur route. Bref, voila de quoi
&tre rassuré, le travail des motoristes sur la réduction des frot-
tements, l'allégement des masses mobiles, le dessin des
chambres de combustion ou la distribution A attaque dirccte,
a porté ses fruits. De la sorte, le grand réservoir (pour une auto
du segment des moyennes sup.) de 70 litres offre une auton-
mie confortable.

Assurance RC annuelle TTC ...

o 78750 (178 km/h)

7,7 sec. T?mssume ﬁﬁculfje ...... e
15,3 sec. (145 ki oxe annuelle de dirculation ...
el Toxe de mise en drculofion

17,5 sec. (123 km/h)
19,3 sec. (108 km/h)

11T . 240030710796 ACCELERATIONS (vitesse de passage
ilométage au dapart .. 11.660 km De 0100 km/h l ol
Kiloméiage effectus + 1.400km 400 métres depart ardfé .....

%’uids Jors des esstis . }BSOEZ kg 1000 metres déport aréte
eMpEInie............ o ;

Pression afmosphrique............ 1000 hPa gfﬂ:,l SEgD{r\:Inesse i)

Vitesse du vent . 06510km/h En5esur 400m

Pression des preus AV/AR....... non contrdlée

En4"sor1000m

31,7 sec. (173 kmy/h)

En 5sur 1000 m

35,5 sec. (155 km/h)

Dedé0a 90km/hend’ .
De60a 90km/hen s ..

Puissance spécfique (CEE) ... 64,6 ch/1—47,5 kW, D 90a 120km/hend" .
Rapport poi(fs/pﬂlsmnm (CEE)... comhud/elur: 75ka/ c/h} De §04 120 km/hen 5
) mesuré: 7,9 kg /ch VITESSE MAXIMALE
Aérodymamisme (Ct/S/SC) ... 0,32/2,07 /0,654 Compteur Réel
5 Bkmh o km/h

CONVENTIONNELLES (slon nuulvellles n'?rmes 93/116)
m

32

406 SVE 1.290.000 FB
g,l Sec.
ol OPTIONS
07 Suspension  gestion électronique ................ 38.000F8
L= Toit ouviant........ 30.124 FB
[omgi s Rl Essuielunetie Qmidre ... 7.029FB
f/min 6100 fr/min

hine 15,91/100
Extra urhaine .. 8,01/100 km 1 an kilométage illmié, pieces ef maind'euvie
Miste oo . 10917100 km & ans contre les perforations de lu carrosserie dues i o comosion
Moyenne CEE 93/11 . 11,61/100km Vidangs et enfrefiens fous les 15.000 km
DE L'ESSAI Révision générale fous les 30.000 km
Mayenne ... 514100 km Prise diagnosfic pour confdle élecironique: oui
Moximum - 61/100km Nombre de points de semvice: + 500 concessionnairas en France
Minimum-..... ,31/100km

TRANSMISSION

La boite de vitesse de type ML 5dela2.1 TD

et de la 2.0 Turbo 150 ch supporte un couple
k/ de 300 Nm. Elle reprend donc du service ici.

Les rapports de boite et celui de couple (de
pont) restent absolument identique a ceux de la version turbo
essence. Le résultat : un étagement irréprochable, La démul-
tiplication finale courte convient 4 tous les usages bien que sur
le rapport supérieur a la vitesse maximale, le moteur mouli-
ne plus de 500 tours au dessus du régime de puissance maxi.
Comme on roule de plus en plus rarement a 230 km/h sur de
longues portions d'autoroute, ce n'est pas (rés ennuyeux. Au
contraire, cela permet entre deux ralentissements de relancer
la machine vigoureusement, mais en douceur puisqu'on est pas
obligé de retaper la 4. Une [ois de plus, la commande se sin-
gularise par sa douceur et sa rapidité, sans étre dénué de fran-
chise et de précision malgré sa commande par cdble. L'em-
brayage 4 commande hydraulique laisse au pied gauche un
effort a fournir mesuré et une longueur de course parfaite. La
commercialisation de la version pourvue de la nouvelle boi-
te automatique HF auto-adaptative est prévue a la fin du pre-
mier semestre 97. Aprés en avoir tité sur la 2 litres 16V, on
peut la classer parmi les musts.

DIRECTION

/ ' - Contrairement aux autres versions de la 406,
L Y 1a 3.0 SVE dispose d'unc assistance variable
& ' en fonction de la vitesse. Il y a certainement
o " un plus par rapport & la déja convaincante as-
sistance modulée des 2 litres Turbo ou automatique, mais fran-
chement il ne nous est pas apparu de fagon flagrante. Malgré
un déport au sol devenu négatif, la sensibilité de la direction
reste bonne. Sa précision — comme celle des trajectoires — est
toujours aussi fabuleuse et 'improbable moiteur des paumes
imprégnera le cuir d'une jante de volant au bon diamétre, A
propos de diametre, celui de braquage parait acceptable, ce-
pendant il supporte mal la comparaison avec les propulsions
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de la catégorie. A l'instar de ces derniéres,et pour cause, on ne
remarque toujours pas de remontées de couple, ou si peu, dans
le volant de cette 406. C'est plutdt bluffant pour une traction
de prés de 200 chevaux.

FREINS

En jettant un coup d'eeil & 1a fiche technique,
nous étions carrément inquiet en constatant
que la version phare de la gamme puisse em-
prunter exactement les freins de 2 litres au-
tomatique. Ben, y avait pas de quoli, les distance d'arrét sont
courtes et la limite du fading suffisament lointaine. En prime,
l'effort & la pédale est facilement dosable et 'ABS d'une effi-
cacité rare. )=

Les qualités
routieres ne sont
en rien mises

& mal par le V6.
Le train avant
digere les 200 ch
parfaiternent et
sans le moindre
artifice: pas
d’antipafinage,
de controle de
traction ou autre
nom donné a

ces cache-misere
par certains
concurrents.

ACCELERATIONS m

i
H }‘H}» HH

REPRISES en 4
M fm

compleur  sec.

54 0

170
160
150
140
130
120
110

| 100
1 90

80
70
60
50
40
km/h




PEUGEOT 406

SOUS LA MOYENNE

DA

Vb6

DEFAUT GRAVE

MOTEUR PFC.JQFGSSIOH a froid Le premier V6 francais entiérement nouveau depuis 22 ans ne dégoit
Pliiesonee pas. Particulierement souple dans les trés basses rotations et suffi-
Suplese samment coupleux le reste du temps, il offre une belle vivacité Sa so-
T norité plalsa\nte, veloutée sous 4000 tr/min, devient rageuse et métal-
Nervosité lique au-dela. A-coups du 24V de la 605 inconnus ici.
CONSOMMATION _RoufE/uuforoufe Le spectre du PRV glouton est oublié. Sans valoir le 6 en ligne de
Ville BMW, le nouveau V6 se montre parmi les plus sobres de 1a classe, ce
Ao qui laisse une bonne autonomie pour une «petite» i gros Ve.
TRANSMISSION | Embrayage Tout va bien.
Changement de vitesse
Etagement
DIRECTION Précision | Clest parfait, exception faite du diametre de braquage un peu plus lar-
Maniabiliia ge. Assistance variable trés agréable.
Rayon de braquage
FREINAGE EUSSG”CE Exemplaire. L'ABS également.
navrance
Progressivité
TENUE DE ROUTE | En EIQHE droife Le comportement trés sage décevra les amateurs de propulsions spor-
En virages @| t1ves, cependant I'efficacité reste remarquable. Une telle motricité
ok @ | sur une traction qui n'use d'aucun subterfuge (antipatinage, visco...),
: . > | c'est proprement prodigieux.
- Adhérence (sol glissant) ®
S n = =T n = =
CONFORT tJfPE“S'Dﬂ . AL}CI'JHB récrimination a ce chapitre, sauf peut-&tre assise un peu cour-
Siéges A % @ | |li I'avant et un espace pour les pieds (pas les genoux) insuffisant pour
e o des passagers alduétes (ou de grands adolescents) & 'arriere. Ah oul,
o : on note encore la bonne insonorisation, en partie gichée sur la voitu-
POS:DILCIES commandes @ | re d'essai par une infiltration d'air dés 100 km/h.
Habitabilite AV o
Banguette AR ®
Habitabilite AR @
Insonorisation .
Chauffage ® |
Ventilation ®
CARROSSERIE | Accés auxplaces AV ® | Eclairage largement 2 la hauteur des performances. Accés aisé pour
Accés aux places AR @®| | une berline de ce segment et visibilité sans entrave. Les essuie-glace
Visibilita ® { font bien leur boulot, et ils e font tout seuls grice au capteur de pluie.
: : Possibilité d'essuyage de la lunette AR en option, toujours aussi rare
Eclairage sur une berline 4 portes.
COFFRE Capacité/forme ®| | |Lacapacité atteint 430 1. On a vu nettement mieux dans la catégorie
. ® ((1§60 1), et bien pire (375 1). Le coffre a une forme logeable et le seuil
onts B e e e T s
ACCESSOIRES l(’:“m'm:"fs de bord @| | Cest Byzance sur ces trois points.
ommodités ®
Equipement de série ®
FINITION Eef‘eUfe . _| Une finition apparemment parfaite, mais un si¢ge qui vibre, un sif-
Intérieure ® | flement d'air et toc, notre sanction tombe sans complaisance.
ENTRETIEN Accessibilite mécanique @ | Jusqu'a présel}t,.la seule Peugeot a offrir une présentation soignée
Programms d'entrefien @ sous le capot était Ia 106 S16/GTL. La 406 3.0 suit I'exemple. Le V6
Piéces délachées (prix]- ® | nouveau mérite bien cet effort. Impossible de se prononcer sur la fia-
T‘rogmmm - ~ ©| | bilité, mais programme d'entretien assez espacé.
€ garanie |
PRIX | Prix /prestations @ D’a{n_nali\on, si Peugeot commence & vendre des autos & un prix com-
Prixfbcquipemnent @ petitif, o va-t-on mon bop Monsieur! C'est le monde a I'envers. Cela
o —{ dit, elle reste bien plus chére que les 2.5 de 170 ch des autres généra-
e rix /qualié @| | listes et un brin moins bien finie que les 193 ch des spécialistes.
0|2 |10/25/12| NOTE MONITEUR: 8,9/10
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TENUE DE ROUTE

<2l Comme nous l'avons mentionné au début, la
= 4 406 3.0 reprend tous les réglages de suspen-
i ‘ sion de la turbo, soit des retouches infimes par
.= rapport  la 406 de base. Les ressorts et les
amortisseurs sont 1égérement durcis, la géométrie du train
avant a été revue uniquement au niveau du déport au sol qui
passe de de 3,35 4 -0,1 mm et les barres antiroulis gagnent |
mm & l'avant et 1,5 mm & l'arriére de diametre afin de rendre
le comportement un peu plus incisif et favoriser la motricité.
Effectivement, les trains roulants parfaitement guidés per-
mettent d'exploiter toute la cavalerie, les chevaux et les New-
ton-métre passent comme une lettre & la poste. Les caches-mi-
sére des tractions concurrentes doivent faire doucement rigoler
les metteurs au point de la marque sochalienne. Le comporte-
ment reste la référence que l'on connaissait sur les autres ver-
sions. M&me si c'est sans exces, il est clairement typé sous-vi-
reur commie il sied 4 une familiale. Trés sécurisante, elle n'en
offre pas moins une belle efficacité pour peu que l'on veuille
bien rester sur des trajectioires propres. L'inscription dans
les virages est nette et sans bavures et la stabilité en courbe im-
pressionne méme sur une chaussée dégradée. Cette grande s¢-
rennité manquera un peu de piquant pour les 0,2 % de conduc-
teurs qui désirent placer la voiture en entrée de virage. Mais
bon, pour ceux qui souhaitent un train arriére plus mobile et
un raport poid/puissance équivalent, chez Peugeot il existe une
certaine 306 S16.

Les mouvements de caisse parfaitement mai-
trisés, l'amortissement et le filtrage sans re-
proche concourent 4 un confort qui peut étre
qualifi¢ d'exceptionnel en tenant compte de
la qualité de comportement. Méme sans I'amortissement va-
riable 2 gestion électronique chipé aux 605 de haut de gamme
proposé en option, L'habitacle trés vaste et lumineux, la qua-
lité des matériaux et les formes du mobilier, I'ergonomie com-
me le systéme de climatisation apportent aux occupants un fort
sentiment de bien-étre. Le concert de louanges toucherait éga-
lement l'insonorisation, excellente aux bruits mécanique jus-

PEUGEOT 406 Vo

qu'a mi-régime et simplement bonne ensuite, si les bruits aé-
rodynamiques ne venaient perturber un peu la quiétude a bord
a vive allure. D'autres bruits, imputable a une finition impar-
faite, ont également gaché notre impression de départ trés fa-
vorable. D'une part, un sifflement d'air perceptible dés 100
km/h au niveau de la portiere conducteur, d'autant plus aga-
cante qu'elle était proche de l'oreille du conducteur et en se-
cond lieu, un siége passager mal fixé qui gringait & vide. Il s'agit
certe de petites broutilles qui se réglent en dix minutes chez
un concessionnaire attentionné, mais qui ne devraient pas exis-
ter sur une voiture de cette classe.

FElectricité

a tous les étages,
équipement |
exhaustif, confort
princier ef cuir: ‘
on a oublié

quelque chose? ‘
Le tout pour

un supplément

plus raisonnable

que chez certains
concurrents, |
notamment ‘
germaniques.
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Dans les tiroirs au récriminations, nous avons encore deux
ou trois dossiers. A l'arriére, la garde au toit est bonne, ['es-
pace au genou royal, en revanche le bas des siéges avant em-
péche d'étendre les jambes. Les fauteuils AV ont également le
désavantage de soutenir insuffisament les cuisses . A quand la
longueur d'assise réglable largement répandue chez les ultra-
sportives sur la voiture de Monsieur Tout-le-Monde? Enfin,
dans cet univers de bon gofit, on se demande ce que fiche 13

Protection pare-chots ... boudliers fon caisse

Protection parechacs. et profection anthracite & jonc chromé
Protection lotérale..... boguettes anthracite ef jonc chromé
Sans ouverture capot moteur...... de ['ovant vers I'aniere, béquille Verrauilage bouchon de réservair.
Jontes en allioge... .. 7 branches Avertisseur sonore de I'oubli

.ooui

métalsée en option d'exﬁn_gﬁun des phores ..... oui
St ntége o boucie Banquefte amidre iabatioble....... 1/3:2/3, dossier
Becquet arigre .. non Toppe 8 5is... e
Poignée intérieure cofffe ............ oui E%gﬂg:s?;rlln G”lm s ;ﬁg/ 2 AR ool
VTS tRINTEBS . vvves v en vert s At
f]m[?\r‘d_e m;nofsm. . 2 édlairés et orculables
oife 0 ganis.... . ol
-verrovilloge..... . oul
Direcfion assistée . oui, voriable -édoirage..... . aui
Mhatériau du volan T Casier @ monnais .. o
Eeg%uge du volont ; en hauteur ef profondeur Bacs de rangement
éqlages siege conducteur - dans portigres.. ol'WVetal!
-enﬁmfundeur ............ e{echsque ~dnns£unsule : gIWernlAR, el
&n Naufeur ... Electrique -sur lunefte AF.. 1 avec cou
L = vercle
:gallwsgggzﬁ;;&;z[ gf:grr:gﬂg Aumbnidres au dos des sigges AV. oui
-mainfign lombae......... monuel por molefte tggﬁﬂgm”ﬁﬂﬁ%mm bk
Réglages siége possager ety by
ks Prééquipement radio oui
—enﬂuureur - mnfenne, & l'avant, sur povillon
- indingison assie. Fq}ljpe[nanr i3 Al
indisondhisis Pleequmem&ﬂt_felerhape. on
- mainfin lombaie.—~ cui Pluft_mmers (points lumineux)...... 1 cenial AV + 1 AR
Sidges AV d régla 'g]]fhgeselemlques ... 0Ui, & mémoires ¢t conducteur Edaioge des seis de potes..... 4
Sieges AY ... i Extinction plofonnier temparisée ef progressive
Position couchette siéges vant.... oui Lompes delecure 1 vant
Lavenis dlchiques Feluiroge comparfiment motewr ... non
S . ai Eclirage coffie 6 bogoges......... oui, T paint lumineu

Eclaitage serure et /ou wnfodt. non

- |'orrigre... .. ouf
~fonction aufomafigue ...... montée/descente conducteur Alumedgare-AV .. - oui, éclairé
-foncfion anfipincement .. oui -AR non

Verovillage centralisé............... 0Ui Cendrier-AV.. 1 éclairé , sur console
mmmundeﬁmfmmuge.. oi -AR.. ... | centrol, non écloiré

Ouverture depuis inérieur

-fioppe & carburant ......... oui
~couvercle de male.......... non

Toit ouvrant élecirique. . option, en verre avec jolousie
Nombre de clés & ufiser ......... 1, sans lompe infégrée Airbog conducteur ... Skiie (451)
Repose-pied conducieur .. . sur possage de roue, efficace Airbag pussager . .. série (901)
Réglo mgechuuﬂﬂge ; muthesulmpulsmn Ceintures de sécuite

ufflerie . bonne, 8 vifesses -régloge du point d'oncrage oui

Numbre d'ouies de ventilation

o 14, dont4 réglables orientation /déhit - dispositif éfracteur
Dégiviage lunette AR ......

; éleclrique,mmﬁuﬂsé -lotérales aridre (iype)..... 0 emouleur

Dégivrage vitres latéroles par oules spécifiques ints o
by A -cenfrale ariére (ype) ..... 3 points a enrouleur
DBgiviage SeImue........eecvreereer 110N Rehausse pour enfant............... non

Refroviseurs extérieurs

~commande de lnférieur.. Elechique
- (égiviage électique...... ol

-escamofge élechique..... non

Habillage des siéges i N ; i
i ! i _ ombre de projecteurs w2 double opfique H7
Haillage habifacle.. PVC + velours + cuir _ Réglage houteur des projecteurs... inférieur, molafte d 3 posifions
Remuwgmemplunchei..... ..... mogquette velours + surtapis gansés Love-phores ... 0Ui (haufe pression 4 bars)
Accoudairs Pmiede.uls anfibrouillrds intégrés au houcfer (H1)
- Intéraux AV hermofommés dans garissage Projecteurs longue portée intégrés ou projecteurs principou
RIS thermoformés dans gomissage Feux do brouilard arie....... ] 8 gauche
- conital Vo aui, 2 individuels repliables Avrtseur sonoe.... - Lo, puisont
) u ! Dispositif sécurité enfanis .. oul
central arigre . ol e it
Conduits d'air chaud ariére i i idémara e e
Conditionnement d'air gg::&es e el 1 e o)
e R Position frein de porking.. o cenfre
. -r_eguot!gn automatique.... w Réroviseur |our/nurr ol
Fillre anfipoussiére,/recycluge...... oui/oui Appuistéte sibges avant.. réglables en houteur ef en inclinaison
Stores AR puresoleil.......... oui Appuis-éfe siges ariére........... itlem, 2

i plat au fond du coffre
... sef de démontage roue avec gons

non (ouverture de |'inférieur)

série avec radio RDS ef chargeur (D

.......... oui, type pyrofechnigue

Compteours . 0l
Jouge de carburant... oui
Jouge d'hle..... oui
Manométre d'huil non

Thermométre d'huile ol
Therm, liquide de refaidissement. oui

Ampéremgite ou voltmétre.......... non

Indicateur de tempérafure exf. ... oui

111 R— ... Gaffichage numiigue
Compteur éoumuiler ... U, @ affichoge numérique
Affchage de fo consommaion_.... oui (ordinateu)

Regh]ﬂe éclairage fobl. de bord..... oui, molette théostat
4iers, électrique

non
Commande de loveglace levier a droite du volont
Communde d'esstieglace......... idem

Nombre de vifesses essmeﬂluce 2

Boloyage intermiien .............. automafiue 0 capleur de pluie

Couploge love ef essuieglace. ... oui
Régulofeur de vifesse. . Ol
Ordinateur de bord ... 0ui (6 fonctions)
Check Confrol . non

Niveau d'huile ...
Pression d'hule .......
Température d'hule .. "
Tempérofure liquide de refroidiss... oui
Nivegu liquide de refoidissement. non

Charge de battere.................... oui
Défaillonce gesfion moteur ......... oui
Défaillance systame dépollution ... oui
Réserve de carburant i

Indic. de consommation...........
Indicateur de possage de vitesses. non
Défaillance airbag .
Frein dmain.........
Usure plaqusites de freins
Niveau liquide de freins..............
Défaillonce circuit de freinage.......
Défaillance sysiéme ABS..
Confréle de fraction

Projecteurs - ville :
-croisement (code).... oui
-faufe..

Uignotans.......

Signal de défresse... . 0ui, sur interrupteur + clignos

Projecteurs anfibroullard........... sur inferrupteur

Feux ds broullard aridre............ surinterrupteus, ef plonche de bord

.o, 2

Fonctionnement
- feux aridre ... Tion
-feu de posifion . idem
-feux stop idem
- codes idem

Lunette arrigre chauffante .

unefte o sur interrupteur, visible
Niveau liquide love-gloce....

oui

Ceintures de sécurité oui
Indicateur de verglos clignatement > extérieure
Temoin d'ouverture
- tles portes.. .o
non
non

oui, sur inferrupteur

B
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les inserts en vrai-faux plasti ques imitation bois et pourquoi
les contre-portes de la SVE n'ont pas droit au cuir? Leur ve-
lours s'assortil avec plus ou moins de bonheur au cuir des
siéges et ajoute un matériau supplémentaire dans I'habitacle.
Ce qui créra comme une sensation d'hétéroclite chez certains.

CARROSSERIE

2 Au scin du clan des familiales, la 406 berli-
ne compte parmi les plus longues mais n'offre
pas une capacité de coffre en rapport. Il se si-
tue dans la moyenne de la catégorie sans plus,
Ceux qui veulent des décimétres-cube & profusion n'ont plus
qu'a s'orienter vers le break. Extéricurement, la 406 V6 SVE
se reconnait A ses jantes alliage & 7 trous, son embout d'échap-
pement chromé, ses pare-chocs et protections latérales agré-
mentées d'un insert chromé et d'un minuscule sigle V6 ap-
posé au dessus des réptiteurs latéraux de clignotant et c'est
tout. Difficile de faire plus discret.

ACCESSOIRES

Chez PSA, les responsables du marketing ont
apparement eu vent des récriminations des
journalistes — et de la clientéle — qui ne font
rien qu'a critiquer 1'équipement souvent in-
digent de leurs autos. Ici, ils ont mis le paquel, vraiment rien
ne manque. En se creusant les méninges, on note 1'absence de
pré-équipement téléphone, celle d'une prise 12 volts et de ...
La version SV agrémentée de quelques options n'est déja pas
mal et bien moins chére.

P_EI.IGEOT 406 V6

LES CONCURRENTES

Vitesse maxi (mesurée) enkm/h

[ PeuGEOT40630 1 ne | | 232
- 234
234
| 231
] 217

200 - 210 - 220 - 230 - 240 250

400 m départ arréte (mesuré) on secondes

PEUGEOT 15,3
! 15,7
| 15,0
L 15,7
o 164

150 - 15,5 = 16,0 3 16,5 = W0 = 175

1000 m depurt arrété (mesure) ensecondes

| PEUGEOTA0630° N | | 1 282
_‘ N ‘ | 28,9
_i e 27,5
I = \ 28,8
RENAULT LAGUNA V6 (PRV) 30,1

275 280 = 285 = 290 - 2‘?5 300

ENTRETIEN ET
== 4 APRES-VENTE

Rien de bien consistant & nous metire sous la
dent question fiabilité pour l'instant. La ga-
rantie comme la périodicilé des entretiens ne
varient pas d'un iota par rapport aux 406 communes.

Les 6 cylindres a essence dans le M2 ont
représenté seulement 56.700 unités 1'an
dernier sur les 2 millions de ventes réali-
sés en Europe toutes motorisations confon-
dues sur ce segment. C'est peu, mais cela représente tou-
tefois une progression de 28 % par rapport a 1994, Dans
ce marché encore étroit, 1a 406 3.0 V6 réalise un joli coup
en prenant le créneau vacant entre les familiales V6 de 170
ch des généralistes (Ford Mondeo, Opel Vectra...), moins
classieuses et homogénes qu'elle, et le trio bavaro-souabe
des 193 ch, bien plus chéres et moins bien équipées. Ces
trois marques font payer le passage du 1.8 au 2.8 litres de
60 2 78.000 F & équipement égal, 1a 406 se contentant d'un
supplément de 50.000 F. C'est nettement plus raisonnable.
Reste deux inconnues suceptibles de venir taquiner la lion-
ne, la Xantia Activa qui devrait enfin pouveir faire étala-
ge de son potentiel avec 194 ch et la Volkswagen Passat
équipée du V6 de 1'Audi A4/A6 qui nous arrive un peu
moins chére que la 406 3.0 SV, tout en disposant de quatre
roues motrices en permanence.
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1000 m depuri lancé a 40 km/! h en 4“ (mesure) on secondes

| PEUGEOT 406 3.0 _ | 31,7
| 31,7
sudg |30
323
| 32,3
30,0 - 31,0 - 320 - 330 - 340 - 350
Consommation moyerne de I'essai ent/100k

BRERBREY:

] 123
| e
142
154

11,0 - 120 - 130 - 140 - 150 - 160

Moyenne des consommations normalisées en1/100 hn_

| PEUGEOT 406 3 0(! Nauve]le' N

AUDI A6 2.8

\
MERCEDES C280 ‘
RENAULT LAGUNA VG (PRV)

90 - 95 - 100 - 105 - 110

=l
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