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VORWORT

" Etwaige dnderungen dieses Systems koénnen sich auf die Kontrollen und
Einstellungen auswirken.

Um diese Broschiire auf dem neuesten Stand zu halten, sind nachstehend
Art und Nummer der Information (Service-Information, Technische
Mitteilung usw.), Art und Gegenstand der Anderung sowie die betroffene
Seite zu vermerken.

ART UND NUMMER ART UND GEGENSTAND SIEHE
DER INFORMATION DER ANDERUNG SEITE




INHALT

Seite
ALLGEMEINES
- Vorstellung - Anwendung der Hilfsmittel und Werkzeugé 2-3
fir Elektrik
- Vorstellung - Anwendung der Hilfsmittel und Werkzeuge 4-5
for Hydraulik
- Funktionsprinzip des Systems 6-7
- Kennzeichen der Bauteile - Schaltplane ‘ - 8-11
- Funktionslogik der Warn- und Kontrolleuchten 1?—13
- Symbole in den Schaltplanen 14
FEHLERDIAGNOSE
Reihenfolge 15
1.Besondere Vorkehrungen | 16
2.Auswertung der Fehlercode 17-19
Fehlersuchplane 20-45
3.Analyse der ohne Fehlercode festgestellten Stdérungen 46-47
Fehlersuchplane | 48-65
Kontrollen und Einstellungen der Radsensoren 66-67
Ausbau - Einbau der Bremsbetatigungseinheit ~ 68-69
’Ausbau - Einbau der Hydraulikpumpeneinheit 70—;1

Befillen - Entliften - Kontrolle des Bremsflussigkeitsstands 72-75

WICHTIGER HINWEIS

Diese Unterlage basiert auf der Anwendung der Eigendiagnosefunk-
tion des elektronischen ABS-Reglers.

Nach Kenntnisnahme der Allgemeinen Angaben muB jede Fehlersuche mit
Seite 15 begonnen und in logischer Folge fortgesetzt werden.

Entsprechende Fehlersuchpldne ermoglichen die vollstandige Analyse
der verschiedenen Systeme.

Jeder Fehlersuchplan muB systematisch befolgt werden.




VORSTELLUNG - ANWENDUNG DER HILFSMITTEL

UND WERKZEUGE FUR ELEKTRIK

EMPFOHLENE HILFSMITTEL
Eigendiagnose-Priifgerat 99 (TAD 99)

Aufgabe

Anzeige der im Speicher des elektronischen Reglers aufgezeichneten
Fehlercode.

Anschlup

Am Grauen Priifstecker fir das Anti-Blockier-System C7000, Wahlschalter
in Stellung 1.

R i i s it sy s e

Priifgerat Peugeot (BIP 722) 0

Aufgabe 1
Messungen in den Stromkreisen

Anschlup A i
Bei ausgeschalteter Zundung den elektronischen ABS-Regler 7020 ;
abklemmen.

Anschliefen:

~ die Abzweigung (1) mit grinem Gehause (35 Pole) am fahrzeugseitigen
Stecker und am Regler,

- die Abzweigung (1) an der Verlangerung (2) -
- das Verlangerungskabel (2)

Zubehor

: -‘l*(
3 - Stellungsschalter des Simula- 5 - Kabel fur Universalmefgerat
6

tionskabels - Schwarzes Kabel fur Universal-
4 - Eichwiderstand mepBgerat
7 - Rotes Kabel fir Universalmef-
gerat

Die Verwendung dieser Gerate ist in der Broschiure TAD 99 - BIP 722
Nr. TA DT 01 beschrieben.

ANZUFERTIGENDES WERKZEUG

Zur Durchfuhrung der Messungen an der Reglerklemmen miussen unbedlngt
verschiedene Kabel angefertigt werden.

- 3 Drahte (8), Lange 20 cm, mit 2,8 mm-Flachsteckern an den Enden
(Prifung der Magnetventile) I ‘

- 2 Drahte (9), Lange 30 cm mit 2,8 mm-Flachsteckbuchse und einer
Rundsteckbuchse zum Anschluf des Universalmefgerats (Prufung der
Hydraulikpumpeneinheit).
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VORSTELLUNG - ANWENDUNG DER HILFSMITTEL

UND WERKZEUGE FUR HYDRAULIK

EMPFOHLENE HILFSMITTEL
(-).0807
- Druckmesser 250 bar

- Anschluf@stuck E

Aufgabe

Hydraulikdruckmessungen im Bremssystem.

Anschlup

WICHTIG

Vor Mafnahmen am Hydrauliksystem grundsadtzlich den Druck abbauen

(Hochdruck !)

- AblafBschraube (1) an der Bremsbetatigungseinheit langsam um eine
Umdrehung lo6sen.

- Druck im Hydrauliksystem abbauen lassen.

- Bremspedal zweimal dricken.

- Einen Lappen unter die Bremsbetatigungseinheit legen.

- Ablafschraube (1) vorsichtig ausbauen, um ihre Dichtung nicht zu
beschadigen und die Offnung mit einem Finger verschliefen, damit der
Behalter nicht leerlauft.

- Anstelle der AblafBschraube rasch das saubere Anschlupfstuck E
einschrauben, dann den Druckmesser anbringen.

Ausbau

- Druck im Bremssystem abbauen, hierzu das AnschlupBstiick E langsam um
eine Umdrehung lo6sen.

- Nach Entfernen des Druckmessers die AblafBschraube (1) mit 10 Nm
anziehen.

- Eine Entluftung des Hydrauliksystems ist nicht erforderlich.




FUNKTIONSPRINZIP DES SYSTEMS

Die Bremsanlage mit Anti-Blockier-System verwendet als Druckquelle den
Hochdruck aus einer Hydraulikpumpe (1).

Der Bremsdruck ist in jedem Fall proportional zur Bremspedalkraft.

Die Hydraulikpumpe (1) liefert einen Druck, der durch zwei
Druckschalter (2) und (3) zwischen 160 und 180 bar gehalten wird.

Sobald der Druck unter 80 bar , fallt, wird dies von den Druckschaltern
dem Regler (4) gemeldet (Unterschreitung des Mindestdrucks) : die
Warnleuchten (Brems-und Stop-Warnleuchten) brennen.

Diese Bauteile sind in der Hydraulikpumpeneinheit zusammengefapgt.
Ein Druckspeicher (5) sichert eine gewisse Druckreserve.

Der Hochdruck wird uUber zwei Hauptzylinder (6) zu den Bremsen
geleitet.

Diese Hochdruck-Hauptzylinder wirken wie Schieber, die den Hochdruck
proportional zur Bremspedalkraft zu den Bremsen durchlassen.

Bei Ausfall des Hochdrucksystems verhalten sie sich wie herkémmliche
Hauptzylinder.

Der elektronische Regler (4), der von den Sensoren (7) Meldungen uber
die Drehzahlen der einzelnen Radder erhdalt, regelt den Bremsdruck in
den Vorderrad-und Hinterradbremskreisen uber Steuer-Magnetventile (8).

Die Sensoren (7) liefern dem Regler ein Signal proportional zur
Geschwindigkeit, mit der die Zahne der Zahnkranze (9) den Sensor
passieren.

"Der elektronische Regler bestimmt die Ansteuerung der Magnetventile
(und damit die Anderung des Bremsdrucks im entsprechenden Bremskreis)
in Abhangigkeit von den Drehzahlmeldungen der Radsensoren.

Bei Ausfall des Anti-Blockier-Systems wird der Fahrer durch
Warnleuchten gewarnt. Ein Prufstecker ermoglicht die Feststellung des
schadhaften Bauteils uber ein codiertes Signal.

HINWEIS

Nahere Einzelheiten Gber die Wirkungsweise dieses Systems sind der
entsprechenden Broschire "Wirkungsweise'" zu entnehmen.

.
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KENNZEICHEN - SCHALTPLANE

BAUTEILE
BBO Batterie
BB1 Batterie-PlusanschluBeinheit
CA Fahrtschalter
PSF Zentralelektrik-Sicherungskasten
4 Kombiinstrument
4400 Handbremshebelschalter
4410 Behalterwarnschalter (Bremsflussigkeitsstandsschalter)
A - 1. Warnstufe
B - 2. Warnstufe
7000 ABS-Sensor vorn links
7005 ABS-Sensor vorn rechts
7010 ABS-Sensor hinten links
7015 ABS-Sensor hinten rechts
7020 Elektronischer Regler
7025 Bremsbetatigungseinheit mit Steuereinheit:
A - Sicherheitsrelais (Hauptrelais)
B - Magnetventile
7030 Hydraulikpumpeneinheit:
- Hydraulikpumpenrelais
- Druckschalter 180 - 80 bar
- Druckschalter 160 - 80 bar
- Hydraulikpumpe
C7000 Prufstecker fur ABS
V4 Stop-Warnleuchte
V4415 Handbremskontrolleuchte und Bremswarnleuchte
V7000 ABS-Warn- und Prufleuchte
Kabelstrange

FSC 30 ABR: ABS-Kabelstrang

FSC 50 P/B: Instrumententidfel-Kabelstrang

FSC 10 AV: Kabelstrang vorn




KENNZEICHEN - SCHALTPLANE

KABELSTRANG-VERBINDUNGEN

HC25: Stecker 13-polig schwarz

HC36: Stecker 2-polig weif

HC37: Stecker 2-polig gelb

MASSEANSCHLUSSE

MM1: Massestecker am Kotfligelinnenblech vorn links, hinter dem
Scheinwerfer

MM7: Masseanschlupf am Kotflligelinnenblech vorn links, hinter dem
Scheinwerfer

MM8: Masseanschluf am Kotfliugelinnenblech vorn rechts, hinter dem

Scheinwerfer

HM26: Masseanschluf am Bodenblech unter der Handbremskonsole

FARBBEZEICHNUNGEN DER STECKVERBINDUNGEN

BA:

BE:

GR:

JN:

MR:

Weip

Blau

Grau .
Gelb

Braun

Schwarz

Grun

- 10 -
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FUNKTIONSLOGIK DER WARN - UND KONTROLLEUCHTEN

NORMALBETRIEB

Mit dem Einschalten der Zundung, in Zubehdrstellung, leuchtet die
ABS-Warnleuchte V7000 fur drei Sekunden auf und erlischt dann.

Wahrend dieses Tests pruft der Regler seine internen Schaltungen
sowie die Bauteile des ABS-Systems.

Die Bremswarnleuchte V4415 erlischt erst, nachdem das Bremspedal
gedruckt wurde.

FEHLERFESTSTELLUNG

Die Feststellung eines Fehlers oder mehrerer Fehler wahrend dieser
Prufung oder im Normalbetrieb kann das Aufleuchten folgender Warn- und
Kontrolleuchten bewirken:

ABS-Warnleuchte V7000 und Bremswarnleuchte/Handbremskontrolleuchte
V4415

- Druckschalter schadhaft

ABS-Warnleuchte V7000

- Batteriespannung zu niedrig oder Fehler in der Stromversorgung des
Reglers

- Fehler des Sicherheitsrelais oder seiner Stromkreise

- Abweichungen der Radsensor-Signale

- Ein oder mehrere Magnetventile schadhaft

- Speicher des elektronischen Reglers kann die Informationen nicht
speichern

- Leuchte an Masse kurzgeschlossen

Bremswarnleuchte/Handbremskontrolleuchte V4415

- Leuchte an Masse kurzgeschlossen

ABS-Warnleuchte V7000 und Bremswarnleuchte/Handbremskontrolleuchte
V4415 brennen in folgenden Fallen nicht:

- V7000: Stromkreis unterbrochen oder Kurzschluf mit
BatterieplusanschlugB

- V4415: Stromkreis unterbrochen

HINWEIS

Im Fall eines Fehlers im Hydrauliksystem brennen die Leuchten V4,
V4415 und V7000.

- 13 -




SYMBOLE IN DEN SCHALTPLANEN

NUMERIERUNG DER STECKER

HC 25 Beispiel: Stecker Innenraum 25
Reihe A
1A Pol Nr. 1

NUMERIERUNG DER SPLEISSUNGEN

M3 Beispiel: Spleifung Motor Nr. 1 .
Leitungen M3 und M27 ’
ME1 i,

M27 | ;

LESEN DER SCHALTPLANE

- Verwendete Symbole :
Wahl der Tastaturen A und B

Durchzufuihrende ] T Gegebenenfalls zu
verwendendes

Messung gemaf Fehler-
suchplan Zubehor i

——— wWahl der Messung

- Anmerkungen )

* = Der Begriff "voriibergehender" wird in den Fehlersuchplanen
mehrmals verwendet. Er bedeutet, daf in einer Funktion ein Fehler
aufgetreten sein kann, die Funktion jedoch alle vorgegebenen
Prufungen besteht. Es kann dann erforderlich sein, eine Probefahrt
durchzufihren, um den Fehler zu reproduzieren. Es ist aber auch
méglich, daB die Stoérung unwissentlich durch Bewegung der An-
schlusse bei den Prufungen beseitigt wurde.

- Der Begriff "Stromdurchgang priifen" bedeutet, daf zu uUberpriafen g
ist, dap die genannten Leitungen weder unterbrochen sind noch v
einen Kurzschluf untereinander bzw. gegenliber Masse oder gegeniber
dem Batterieplusanschluf aufweisen: siehe Broschire TAD 99 - BIP

722 Nr. TA DT 01.
.
b
|

- 14 -




FEHLERDIAGNOSE

REIHENFOLGE

WICHTIG

Fiir die Fehlersuche in diesem System mup unbedlngt die nachstehende
Reihenfolge eingehalten werden:

ABSCHNITT
siehe
1| "BESONDERE WORKEHRUN- |Seite
16

GEN'" BEACHTEN

FEHLERCODE FESTSTEL-

LEN WENN FEHLERCODE

siehe
2| ANGEZEIGT, SIEHE Seite
17
ENTSPRECHENDE
FEHLERSUCHPLANE

KEIN FEHLERCODE SIEHE f

ANALYSETABELLE Siehe

3 Seite
UND ENTSPRECHENDE 46
FEHLERSUCHPLANE

- 15 =
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1l BESONDERE VORKEHRUNGEN

G

ELEKTRISCHE PRUFUNGEN

1 - Auf keinen Fall abklemmen:
- die Batterie bei laufendem Motor

- den Regler bei eingeschalteter Zundung

2 - DIE SPANNUNG DER STROMQUELLE MUSS UNBEDINGT ZWISCHEN 10 V UND 16 V!, ‘
LIEGEN

3 - Vor dem Abklemmen eines Steckers uberprufen:
- den Zustand der verschiedenen Pole (Verformung, Oxidation)
- Vorhandensein der Dichtung

- Vorhandensein und Zustand der Verriegelung

4 - Fur Stromdurchgangsprufungen keine Priflampe verwenden und keinen
Lichtbogen entstehen lassen. =

'

b
5 - Fur Spannungsprufungen muf die Batterie in gutem Ladezustand sein.‘%‘

HYDRAULIKPRUFUNGEN

1 - Nur saubere Bremsflussigkeit verwenden.

2 - Eindringen von Verunreinigungen ins Hydrauliksystem strikt
vermeiden.

3 - Wahrend der Prufungen entliftete Bremsflissigkeit im erforder-
lichen Umfang nachfillen. %.‘

<o e

- 16 -




' 2 AUSWERTUNG DER FEHLERCODE

Es bestehen drei Moglichkeiten:
1/Kein Fehlercode:

- Stromdurchgang der Leitung 12 des grauen Priufsteckers C7000
prufen.

] - Stromversorgung des Reglers prufen: siehe Seiten 60-61.
’ - Falls einwandfrei, Prufung mit neuem elektronischem Regler
durchfihren.

2/Nur Fehlercode 12 und 11: Kein Fehler im Regler gespeichert. Siehe
Abschnitt "Analyse der ohne Fehlercode festgestellten Storungen':
Siehe Seiten 46-65. <

3/Fehlercode angezeigt:
JEDEN ERSCHEINENDEN FEHLERCODE NOTIEREN

zur Ermittlung und Behebung: siehe Seiten 18 bis 45.

ANMERKUNG
Die Fehlercode werden vom Rechner des elektronischen Reglers uber-

mittelt und die Eigendiagnose kann die Fehlerursache nicht genau
lokalisieren: sie zeigt eine Funktionsstorung an, wobei der Fehler

beim betroffenen Bauteil, seinen Anschlussen oder am Regler selbst x
liegen kann. ‘

- 17 -




ZUORDNUNG DER FEHLERCODE

@

Code Bedeutung Fehlersuch
-plan (S.)
12 Prufungsbeginn
13 Stromversorgung der Magnetventile 20-21
14 Druckschalter schadhaft 22-23 ﬂ
15-21-22 Sicherheitsrlelais (Hauptrelais) 24-25

24-33 Radsensor hinten links 26-27

25-34 Radsensor vorn rechts 28-29

31-35 Radsensor hinten rechts 30-31

32-41 Radsensor vorn links 32-33
42 EinlaB/Auslaf-Magnetventil vorn rechts 34-35 i
43 Begrenzungs-Magnetventil vorn rechts 36-37 3
44 EinlaB/Auslaf-Magnetventil vorn links 38-39 ‘
45 Begrenzungs-Magnetventil vorn links 40-41 ﬁ'
51 EinlaB/Auslaf-Magnetventil/hinten rechts 42-43 »
52 EinlaB/Auslaf-Magnetventil/hinten links 44-45 F
55 Regler schadhaft: Prufung mit neuem ‘

Regler durchfiuhren
11 Prufungsende
HINWEIS ™

Der Rechner des Reglers 7020 besitzt einen Dauerspeicher, der auch die
voribergehenden Fehler speichert. Sie bleiben auch bei ausgeschalteter
Zundung oder abgeklemmten Steckern des Reglers fur 50 Betriebsstunden

im Speicher erhalten.

Mafnahmen, die unbedingt nach Auswertung und Behebung der
festgestellten Storungen durchzufihren sind:

Speicher des Reglers nach jeder Instandsetzung I|éschen:
siehe Broschire TAD 99 - BIP 722 Nr. TA DT 01

T

V
Fehlercode erneut abrufen

I I 4

vV v {-
Kein Fehlercode Fehlercode angezeigt

T I H

V V
Probefahrt durchfihren Die auf Seite 15 beschriebenen

Schritte ab Punkt 2 wiederholen

A

V

Eigendiagnose-Fehlercode abrufen > 1
I Fehlercode angezeigt
V

Kein Fehlercode
Anti-Blockier-System einwandfrei
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CODE 13
Prafung der Stromversorgung der Magnetventile
v
Prufgerat BIP 722 an-
schliessen, siehe Seite 2
v
Regler 7020 abklemmen
7-polige und 5-polige Stecker
T =>| and der Bremsbetatigungsein-
| heit 7025 abklemmen
v NEIN :
‘ 1,9 0<Rl <40 |—> v
’ Y An der Schaltungsplatine
IJA nacheinander den Viderstand
V NEIN der Magnetventile zwischen
1,99 N<R2<4nN —> den Polen 1, 2, 3, 4, 5, 6
T des 7-poligen Steckers und
IJA dem Pol 5 des 5-poligen Ste-
V NEIN ckers an der Bremsbetatigung-
1,90 <RI <40 > seinheit messen
)
-
lJA V
NEIN Liegen alle Widerstands{JA Stromdurchgang der ent-
1,90<R4<4N —> -werte zwischen: —>| sprechenden Leitungen
1,9Netdn? prafen: Leitungen 21,
IJA 4, 22, 5, 23 und 24
v NEIN ]NEIN
1,90<R5<410N > V
Y Stromdurchgang der
IJA Leitung M2 einwandfrei?
v NEIN
1,90<R6<4 0 > l
\J
lJA Stromdurchgang der Lei-|JA | Prifung mit neuer
v tung M2 einwandfrei? ——>| Steuereinheit 7025
PRUFUNGSENDE durchfuhren
,NEIN
v
Stromdurchgang der
Leitung M2 wieder
herstel len

- 21 -




FEHLERCODE 14 - Druckschalter schadhaft

BRE

V

Zindung einschalten (+nach Fahrtshalter)

T
V

Brennt die ABS-Varn-
leuchte V70007

NEIN

—>

lJA

v

Funktion der Warnleuchte V7000

prufen, siehe Seite 49

Funktion der Warnleuchte v4415

Brennt die Bremswarn- NEIN
leuchte V44157 —> |prufen, siehe Seite 53
|
v
Prafgerat BIP 722 anschliessen, siehe Seite 2
T
V

Zundung einschal ten

Abschalten der Hydraulikpumpe abwarten

Zindung ausschal ten
Regler 7020 abkliemmen

—
v JA
Rl <10 —> |Grauen 7-poligen
Stecker abklemmen
NEIN T
V \Y NEIN
Grauen 7-poligen R1 = 199,9 Kn —> |Stromdurchgang der
Stecker abklemmen Leitungen 9-25 prifen
JA
-
V V NEIN
R2Z<1An —> |Stecker (1) abklemmen
JA
V
Grauen 7-poliigen vV NEIN|160 bar-Druckschaiter
Stecker anschliessen > R3<1n > |[schadhaft
Stecker (1) abklemmen
JA
V
" Stecker (1) anschlies- v
R1 = 199,9 KN sen Prafung mit neuer Hy-
NEIN|[Stecker (2) abklemmen draul ikpumpeneinheit
JA 7030 durchfihren:
Vi T a
Stecker (1) anschlies- v NEIN 1
sen > R4 <1 N ——> [180 bar-Druckshalter
Stecker (2) abklemmen T schadhaft
JA
v
v Schal tungsplatine Prifung mit neuer Hy-
R1 = 199,9 KO schadhaft —> |draul ikpumpeneinheit
NEIN 7030 durchfihren
JA
\vl
PRUFUNGSENDE
- 22 =
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180
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CODE 15-21-22

Prafung des Sicherheitsrelais (Hauptrelais)

\/.

Priufgerat BIP 722 anschlies-

sen, siehe Seite 2
Regler 7020 abklemmen

V . NEIN|5-poligen Stecker an

50 0 < R1 < 60N —> |der Steuereinheit 7025
abklemmen
JA

\vl
Grinen 5-poligen v JA Stromdurchgang der Lei -
Stecker an der Steuer- 50 N < R4 < 60N —>| tungen 8-19 prifen
einheit 7025 abklemmen

NEIN
v
V NEIN|[Prdfung mit neuer
R2 = 199,9 KN —> |[Steuereinheit 7025
durchfuhren
JA

\'l
An der Zentralelektrik
zwischen den Polen 1
und 5 des grinen 5-po-
ligen Steckers die Dio-
de D mit Hilfe eines
Halbleitertesters
prufen

V
Diode D einwandfrei? NEIN
(Durchlass- und Sperr-
richtung)

t
JA NEIN| Stromdurchgang der
> R3 <110 —> | Leitung 26 prdfen
JA
V
PRUFUNGSENDE

- 25 =




CODE 24-33

PRUFUNG DES RADSENSORS 7010 hinten

links

V
Prifgerat BIP 722 an-
schiiessen, s. Seite 2

V
Stecker am Regler 7020

abklemmen <
v NEIN| ABS-Sensor 7010 vom
1000 0 < R1 < 1400 N > | hinteren Kabelstrang
abk|emmen
JA
v NEIN
V 1000 0 < R2 < 1400 0 |—>
Linkes Vorderrad anhe-
ben und mit etwa 1 Um- JA
drehung pro Sekunde
drehen V
Stromdurchgang der Lei-
tungen 15-32 prifen
V NEIN
0,7 V<Ul <3V —> Priafen:

-Montage des ABS-Sen-

sors, siehe Seiten 66
und 67
JA -Montage und Zustand
des Zahnkranzes
v
PRUFUNGSENDE

- 26 -

ABS-Sensor 7010 er-
setzen, siehe Seiten
66 und 67

N




7010 7010

] =
112 1|2
15 32
AOO
R2 B%o /&4

15132

7020

A 15
R1 | B32

A 15
U1l | B32

\Y, peak

—-27 —




7005

7005
1 2 1 2
16 33
A0O
R2 [BOO | 7~
Q
i
16 133
\ f 7020
A 16
R1 | B33
9
A 16
ut | B33
Vv peak
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CODE 25-34
Prifung des Radsensors 7005 vorn
rechts

V
Priufgerat BIP 722, an-
schliessen,siehe Seite 2

A/
v

Stecker am Regler 7020

abk|lemmen <
V NEIN Radsensor 7005 vom |
1000 N < R1 < 1400  —> | ABS-Kabelstrang ab- i
klemmen | 4
I | |
V NEIN|Radsensor 7005 erset-
v 1000 N < R2 < 1400 n >|zen, siehe Seiten 66
und 67

Rechtes Vorderrad an-
heben und mit etwa

1 Umdrehung pro Sekunde
drehen V
Stromdurchgang der
Lei tungen 16-33 prifen §

JA

-
-~

NEIN
0,1 v<ul <3V —> |Prifen:
-Montage des Radsensors
-Einstel lung des Luft-
JA spalts, siehe Seiten
66 und 67

V -Montage und Zustand
PRUFUNGSENDE des Zahnkranzes

<
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CODE 31-35
Prifung des Radsensors 7015 hinten rechts

V
Prafgerat BIP 722 an-
schliessen,siehe Seite 2

Vv
Stecker am Regler 7020
abklemmen <
V NEIN|Radsensor 7015 vom hin-
1000 0 < R1 < 1400 N > |teren Kabelstrang
abklemmen
JA
v NEIN|Radsensor 7015 erset-
v 17000 N < R2 <1400 N +—> |zen, siehe Seiten 66
Rechtes Hinterrad anhe- und 67
ben und mit etwa 1 Um- JA
drehung pro Sekunde

drehen Vv

Stromdurchgang der
Lei tungen 17 - 34
prufen

% NEIN
0,1 v<ut<ildy > {Prifen:

-Montage des Radsensors
siehe Seiten 66 und 67
JA -Montage und Zustand
des Zahnkranzes

v i
PRUFUNGSENDE

- 30 -




7015

17

34

17

34

7020

A 17

R1 | B34
Q

A17

ul | B34

V peak

—31 -




7000

18

35

18

7000
==
1 2
A0O
R2 [BOO | 7A
Q

7020

A18

R1 | B35
Q

A 18

Ul | B3S

V peak
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CODE 32-41
Prifung des Radsensors 7000 vorn links

v
Prafgerat BIP 722 an-
schliessen,siehe Seite 2

V
Stecker am Regler 7020
abklemmen <
v NEIN|Radsensor 7000 vom ABS-
1000 N1 < R1 < 1400 N |—> |Kabelstrang abklemmen
JA
V NEIN|Radsensor 7000 erset-
V 1000 N < R2 <1400 N |—> |zen, siehe Seiten 66
Linkes Vorderrad anhe- und 67
ben und mit etwa 1 Um- JA
drehung pro Sekunde
drehen v
Stromdurchgang der
Leitungen 18 - 35 pridfen
V NEIN .
0,Tv<uUt <3V —> |Prifen: :
-Montage des Radsensors
-Einstellung des Luft-
JA spalts (siehe Seiten
66 und 67)
V -Montage und Zustand
PRUFUNGSENDE des Zahnkranzes

- 33 -




CODE 42

Prufung des Einlass/Auslass-Magnetventils vorn rechts

\'I
Voraussetzung:
Stromversorgung des Ma-

gnetventils einwand-
frei, s. S. 20 und 21

v
Regler 720 abklemmen

V
Rechtes Vorderrad anhe-

ben
I

V
Zindung einschal ten
Ausschal ten der Hydrau-
| ikpumpe abwarten
Zindung ausschalten

\/.

\J
Die Klemmen 2 und 19,
dann 8 und 27 am Ste-

cker des Abzweigungska- —>
bels miteinander ver-
binden

Prdfung mit neuer
Steuereinheit 7025

Pridfung mit neuer Steuer-
einheit 7025 durchfihren

durchfdhren
“JA
Lei tung abgeklemmt oder |NEIN L
gequetscht <— |Vorderrad blockiert?
Radbremszylinder fest-
gefressen )
Bremspedal dricken
Bremspedal dricken und ~
Z2indung einschalten
Zindung ausschal ten
V Ablassschraube (1) um
Vorderrad blockiert? NEIN[1,5 Umdrehungen offnen,
—> {Druck abbauen, dann die

“NEIN

JA

Vorderrad freigangig?

JA

\Y

PRUFUNGSENDE

'
Ohne die Klemmen 2, 8,
19 und 27 abzuklemmen,
die Klemmen 3 und 5 am
Stecker des Abzweigungs-
kabelstrangs miteinan-
der verbinden.

Schraube wieder schlie-
en




m28

M20.M27

ME1

M3
5]
7020

7025
v
MM7

e
5141321
lM2

— 35 —

I+ 111




To)
N
(@)
~

m28

M20.M27

M3

w
b

5]4}3|2]1

7777777

111111111

7020

—36 —




CODE 43
Prdfung des Begrenzungs-Magnetventiis vorn rechts

\
Voraussetzung:
Stromversorgung des Ma-

gnetventils einwand-
frei, s. S. 20 und 21

v
Regler 7020 abklemmen

Vi
Rechtes Vorderrad anhe- Prafung mit neuer
ben Steuereinheit 7025
l durchfdhren
v JA
Zindung einschal ten Leitung eingeklemmt NEIN
Ausschalten der Hydrau- oder gequetscht <— |Vorderrad blockiert?
| ikpumpe abwarten Radbremszylinder fest-
Zandung ausschal ten gefressen
V Bremspedal dricken
Die Klemmen 2 und 19,
dann 8 und 27 am Ste- Bremspedal dricken und
cker des Abzweigungska- —>| Zindung einschalten ~

belstrangs miteinander

verbinden
l Zindung ausschalten

V Ablassschraube (1) um
Prifung mit neuer Vorderrad blockiert? NON| 1,5 Umdrehungen offnen,
Steuereinheit 7025 —>| Druck abbauen, dann die
durchflhren Ablassschraube wieder
schliessen
NEIN JA
V
Spricht das Magnetven- Ohne die Kiemmen 2, 8,
til hoérbar an? <—1 19 und 27 abzuklemmen,
die Klemmen 3 und 4 am
Stecker des Absweigungs
JA S,
-kabelstrangs miteinan-
V der verbinden
PRUFUNGSENDE
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CODE 44
Prifung des Einlass/Auslass-Magnetventils vorn links

V
Voraussetzung:
Stromversorgung des
Magnetventils einwand-
frei, siehe Seiten 20

und 21
|

v
Regler 7020 abklemmen

\/.
\J

Linkes Vorderrad anhe-

ben

Prafung mit neuer
Steuereinheit 7025
durchflihren

V
Zindung einschalten
Ausschal ten der Hydrau-
| ikpumpe abwarten
Zundung ausschal ten

Leitung eingeklemmt
oder gequetscht
Radbremszylinder fest-
gefressen

NEIN
<——

V
Die Klemmen 2 und 19,
dann 8 und 27 am Ste-

JA

Vorderrad blockiert?

Bremspedal drucken und

Bremspedal drucken

A

| -

NEIN

r—‘>

cker des Abzweigungska-{—>| die Zindung einschalten
belstrangs miteinander
verbinden I
v
Prifung mit neuer Vorderrad blockiert?
Steuereinheit 7025
durchfuhren
JA
V
Vorderrad freigangig? Ohne die Klemmen 2, 8,
<— 19 und 27 abzuklemmen,
die Klemmen 3 und 22
am Stecker des Abzwei -
JA
gungskabelstrangs
Vi mi teinander verbinden
PRUFUNGSENDE

- 38 -

Zundung ausschal ten
Ablassschraube (1) um
1,5 Umdrehungen offnen
Druck abbauen, dann die
ablassschraube wieder
schliessen

¢ 4
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CODE 45

Prifung des Begrenzungs-Magnetventils vorn links

V
Voraussetzung:
Stromversorgung des
Magnetventils einwand-
frei, siehe Seiten 20
und 21

v

Regler 7020 abklemmen

\vl
Linkes Vorderrad anhe-
ben

\Y}

Prifung mit neuer
Steuereinheit 7025
durchflihren

v
Z2andung einschal ten
Ausschalten der Hydrau-
| ikpumpe abwarten
Zundung ausschal ten

Leitung eingeklemmt
oder gequetscht
Radbremszyl inder fest-
gefressen

NEIN

V
Die Klemmen 2 und 19,
dann 8 und 27 am Ste-

JA

Vorderrad blockiert?

A

Bremspedal dricken

Bremspeda! dridcken und

NEIN
>

cker des Abzweigungska- —>| Zindung einschalten
belstrangs miteinander
‘verbinden
Vi
Prifung mit neuer Vorderrad blockiert?
Steuereinheit 7025
durchfihren
NEIN JA
\%
Spricht das Magnetven-- Ohne die Klemmen 2, 8,
til horbar an? <— 19 und 27 abzukiemmen,
die Kiemmen 3 und 21 am
Stecker des Abzweigungs
JA Cy T
-kabelstrangs miteinan-
V der verbinden
PRUFUNGSENDE

- 41 -

A

s

Zindung ausschal ten
Ablassschraube (1) um
1,5 Umdrehungen offnen
Druck abbauen, dann
Ablassschraube wieder
schliessen




m

CODE 51

Prifung des Einlass/Auslass-Magnetventils hinten rechts

V
Voraussetzung:
Stromversorgung des
Magnetventils einwand-
frei, siehe Seiten 20

und 21
|

v
Regler 7020 abklemmen

Prufung mit neuer
Steuereinheit 7025
durchflihren

V
Rechtes Hinterrad
anheben

v

Zundung einschalten
Ausschalten der Hydrau-
| ikpumpe abwarten,
ZUndung ausschal ten

Leitung eingeklemmt
oder gequetscht
Radbremszylinder fest-
gefressen

NEIN

V
Die Klemmen 2 und 19,
dann 8 und 27 am Ste-

~JA

|

Hinterrad blockiert?

A

Bremspedal drucken

Bremspedal dricken und

NEIN

cker des Abzweigungska- [—>| ZUndung einschalten
belstrangs miteinander
verbinden
V
Prifung mit neuer Hinterrad blockiert?
Steuereinheit 7025
durchfldhren
A JA
NEIN v
A J
Ohne die Klemmen 2, 8,
Hinterrad freigangig? <— 19 und 27 abzuklemmen,

JA

v
PRUFUNGSENDE

die Klemmen 3 und 24 am
Stecker des Abzweigungs
-kabelstrangs miteinan-
der verbinden

- 42 -

A

Zundung ausschal ten
Ablassschraube (1) um
1,5 Umdrehungen 6ffnen
Druck abbauen, dann
Ablassschraube
schiiessen

¢ 6

<
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CODE 52
Prifung des Einlass/Auslass-Magnetventils hinten links

V
Voraussetzung:
Stromversorgung des
Magnetventiis einwand-
frei, siehe Seiten 20
und 21

A/

v

Regler 7020 abklemmen

V
Linkes Hinterrad an- Prdfung mit neuer
heben Steuereinheit 7025

l durchfudhren

v “JA
Zindung einschal ten Lei tung eingeklemmt NEIN .
Ausschal ten der Hydrau- oder gequetscht <— | Hinterrad blockiert ?
| ikpumpe abwarten Radbremszylinder fest-
Zindung ausschalten gefressen

Vi Bremspedal dricken
Die Klemmen 2 und 19,
dann 8 und 27 am Ste- Bremspedal dricken und
cker des Abzweigungska-[—>| Zundung einschal ten ~

belstrangs miteinander

verbinden
l Zindung ausschal ten

v Abla schraube (1) um
Prufung mit neuer Hinterrad blockiert? NEIN| 1,5 Umdrehungen off-
Steuereinheit 7025 : —> nen, Druck abbauen,
durchfdhren dann Abla schraube
JA wieder schlie en
“NEIN
: v
Hinterrad freigangig? Ohne die Klemmen 2, 8,
<—{ 19 und 27 abzuklemmen,
die Klemmen 3 und 23 am
Stecker des Abzweigungs
JA Y
-kabelstrangs miteinan-
V der verbinden
PRUFUNGSENDE
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ANALYSE DER OHNE FEHLERCODE FEST-

GESTELLTEN STORUNGEN

Fir jede Stérung in der angegebenen Reihenfolge vorgehen und die Sté-
rungsursachen bis zur genauen Lokalisierung des Fehlers ausschalten.

w |

Festgestel lte Stdrungen

Durchzufiihrende Priifungen

Siehe Seiten

1
DIE ABS-WARNLEUCHTE V7000

- Funktion der ABS-VWarnteuchte V7000

LEUCHTET NACH EINSCHALTEN 48-51
DER ZUNDUNG NICHT FUR 3
SEKUNDEN AUF
2
DIE ABS-WARNLEUCHTE V7000| - Sicherheitsrelais (Hauptrelais) 24-25
BLINKT NACH EINSCHALTEN - Funktion der ABS-VWarnleuchte V7000 48-51 ‘Wﬁ ‘
DER ZUNDUNG DREIMAL
3 - Stromversorgung des Reglers 7020 56-57
AUFLEUCHTEN DER HINWEIS: In diesem Fall fallt die Blockier-
ABS -WARNLEUCHTE schutzfunktion aus, die hydraulische Brems-
v7000 kraftverstarkung bleibt jedoch erhalten

- Prufung der Signale der Radsensoren 26-33

- Funktion der ABS-MWarnleuchte V7000 48-51
4 - Kontrolle des Bremsflissigkeitsstands 74-75
AUFLEUCHTEN DER - Einstellung der Feststellbremse (Hand-
BREMSWARNLEUCHTE / bremse) (siehe entsprechende Mechanik-
HANDBREMSKONTROLL - broschure)
LEUCHTE V4415 - Funktion der Bremswarnleuchte/Handbrems- 52-55

kontrol leuchte V4415

5
AUFLEUCHTEN DER ABS-WARN-| - Einwandfreier Anschluss zwischen den
LEUCHTE V7000 UND DER Klemmen 9 und 25 des Reglers wh ‘
BREMSWARNLEUCHTE /HAND- - Funktion der Druckschalter 22-23
BREMSKONTROLLEUCHTE V4415| - Prufung der Druckschal ter 64-65
6
GLEICHZEITIGES AUFLEUCH- - Stromversorgung der Hydraulikpumpe 56-57
TEN DER ABS-WARNLEUCHTE - Hydraul ikpumpenrelais 58-59
V7000, DER BREMSWARNLEUCH| - Prufung der Druckschalter 64-65
-TE/HANDBREMSKONTROLLEUCH: - Druckspeicher 62-63
TE V4415 UND DER STOP-
WVARNLEUCHTE V4
7
AUFLEUCHTEN DER BREMS- - Bremsleuchten-Gldhlampe(n) schadhaft ENTSPRECHENDE :
WARNLEUCHTE /HANDBREMS - - Bremsleuchten-Stromkreis BROSCHURE
KONTROLLEUCHTE V4415 UND - Stromkreis fur Bremsleuchten-Ausfallmel- ELEKTRIK

DER WARNLEUCHTE FUR
GLUHLAMPENAUSFALL V4440

dung

- 46 -
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FUNKT |ONSPRUFUNG DER ABS-WARNLEUCHTE V7000

T

V

Fahrtschalter in Zubehorstellung bringen

I

V JA
Leuchtet die ABS-VWarn- [~—> PRUFUNGSENDE
leuchte V7000 fur 3 Se-
kunden auf und erlischt
dann ? Fortsetzung Seite 50
INEIN “NEIN
v L
Bleibt die ABS-Warn- JA | Sicherung F2 einwand- Lampe ersetzen
leuchte V7000 dunkel ? >l frei ?
INEIN JA NEIN
) V 1
Steuereinheit 7025 Lampe der VWarnleuchte Lampe einwandfrei ?
abk|emmen V7000 ausbauen —>
]JA
%
v Blauen 15-poligen Ste-
Bleibt die ABS-Warn- NEIN{Prafgerat BIP 722 an- cker am Kombiinstrument
leuchte V7000 dunkel ? [—> lschliessen, s. Seite 2 4 abklemmen
!
| a v
% v Prufgerat BIP 722 an-
Stecker am Regler 7020 Stromdurchgang der Lei- schiiessen, s. Seite 2
abklemmen < tungen 26-427 prifen T
V
Zundung einschalten
T
Stromdurchgang der Lei-|NEIN V
tungen 33AA-33AB prifen|<— 10 V<U <16V
JA
v
Lampe der VWarnleuchte
V7000 wieder einbauen
!
Kombiinstrument 4 NEIN v
ersetzen <— Rl =150
JA
) Stromversorgung des Re- V
v glers 7020 prufen, Blauen 15-poligen Ste-
Brennt die ABS-VWarn- JA | siehe Seite 60. Wenn cker des Kombiinstru-.
leuchte V7000 ? —>} einwandfrei, Prifung ments wieder anschlie-
mit neuem Regler 7020 ssen, grlUnen 5-poligen
durchfihren Stecker an der Steuer-
NEIN einheit 7025 abklemmen
und seine Klemme 1 an
v Masse l|egen
Funktion des Sicher- Stromdurchgang der Lei-
heitsrelais (Hauptre- tung 427 prufen NEIN
lais) prufen, s, S, 25 < Brennt die ABS-VWarn-
< leuchte V7000 ?

JA

- 49 -




Forsetzung von Seite 49

T
V

Zindung ausschal ten

V
Blauen 15-poligen Ste-
cker am Kombiinstrument
4 abklemmen

1

v
Sicherung F2 ersetzen,
dann Zdndung einschalten

v
Brennt die Sicherung JA | Stromdurchgang der Lei-
F2 durch ? —>| tungen 33AA-33AB-33CB,
33N, 33M, 33ST prifen
NEIN
\%

2indung ausschal ten

V
Lampe der ABS-VWarn-
leuchte V7000 ausbauen

V
GlUhlampe einwandfrei ?[NEIN
—> | Lampe ersetzen

JA

v
GlUihlampe wieder einbauen|<

v X
Prafgerat BIP 722 an-
schliessen, s. S. 2
V NEIN| Prdfung mit neuem Kom-
Rt = 199,9 KN > | biinstrument 4 durch- Stromdurchgang der Lei-
fahren tung 427 prifen
JA
v ANEIN
Blauen 15-poligen Ste-
cker am Kombiinstrument
wieder anschliessen, Brennt die ABS-Warn-
grinen 5-poligen Ste- [—>| Zindung einschalten —>| leuchte V7000 ?
cker an der Steuerein-
heit 7025 abklemmen und JA
seine Klemme 1 an Masse v
legen Funktion des Sicher-
heitsrelais (Hauptre-
lais) prufen, s. S. 25

:', a
P
N

- 50 -




BB1

PSF F2

V7000 : [ijv RG

33C 33AA
J’ () : 33ST-33M.33N8 HE19 i

AOO
\ R1 | BO3 7/4
Q RG
u 15V.BE

33A8B

427

\C;* D;j HC37

L

o~ lWIN|—=
I IITIITIII
—

L o




l

"i] 13V.MR
52CC

69

AOO

R1 | BOO A

- 52 —

= +
BB1
BBO
; 4 PSF
[—@) ©)
; T3 v4415
AQO ‘
15V.NR 15J HEE . 1
Ll 1l 15V.NR @/ v 8 OV3 %G
251 AOO
uz2 | Bo3 | 7
7030‘_ 11 {12{13 15V.BE v RG
o ) ~ 52CB
%
250 » 7020
= __69¢ 5 / 2
69C CH_TJM%

v {




PRUFUNG DER BREMSWARNLEUCHTE/HANDBREMSKONTROLLEUCHTE V4415

v
Handbremse |o6sen Zun-
dung einschalten (+
nach Fahrtschalter)
Ausschalten der Hydrau-
| ikpumpe abwarten

Stromdurchgang der Lei-
tungen 52CB-52CC prifen

A &
- NEIN -
V l
Brennt die Warnleuchte [NEIN{ Sicherung F23 einwand-|JA | GlGhlampe der Warn-
v4415 7 r—€> frei ? —>| leuchte V4415 ausbauen
I
JA . NEIN V
V— Lampe ersetzen <— | Lampe einwandfrei ?
Motor anlassen
Bremspedal einmal beta-
tigen
T . JA
V- NEIN —
Bleibt die Warnleuchte |—> | Fortsetzung Seite 54 Vi
V4415 dunke! ? : GlUhlampe wieder ein-
bauen, schwarzen 15-po-
JA ligen Stecker am Kom-
V . biinstrument abklemmen
Motor abstellen
T
v V -
24ndung einschal ten (+ Prufgerat BIP 722 an-
n. Fahrtschalter) Brems schliessen, s. S. 2
-pedal einmal betatigen Zundung einschal ten
1
V
Prifknopf (1) des <7 Stromdurchgang der Lei-|NEIN \%
Bremsfllssigkeitsstands tung 52CB prifen <— ulr = 12 v
-schalters dricken
T
v JA
Brennt die Warnleuchte |JA V
v4415 ? > PRUFUNGSENDE Schwarzen 15-poligen
Stecker anschliessen,
NEIN blauen 15-poligen Ste-
v cker abklemmen
Zindung ausschal ten T
Braunen 2-poligen Ste- JA V
cker am Behalter der “— Blauen 15-poligen Ste- |<— uz2z > 10 v
Bremsbetatigungseinheit cker anschliessen
abklemmen NEIN
LB
v JA v
RT = 199,9 KN —>| Prufknopf (1) des Brems Prafung mit neuem Kom-
-flissigkeitsstands- biinstrument 4 durch-
NEIN schalters 4410 dricken fuhren
v
Bremsfilssigkeitsstands
-schalter 4410 schad- NEIN V JA
haft, Prifung mit neuerj<— R2 = 15 n —>| Stromdurchgang der Lei-

Bremsbetdtigungseinheit
7025 durchfdhren

- 53

tungen 69-M69 prufen




Fortsetzung von S. 53

Bremsfllssigkeitsstand
einwandfrei ?

NEIN
—>

JA

Hydraul iksystem pra-
fen, Bremsflussigkeit
nachflllen, siehe
Seite 74

v

Ausschal ten der Hydraulikpumpe abwarten Grauen 7-po-
ligen Stecker an der Hydraulikpumpeneinheit 7030

abklemmen

v
Bleibt die Bremswarn- NEIN
leuchte V4415 dunkel ? —> Motor abstellen
I T
JA V
Vi Stromdurchgang der Lei-

Druckschal ter prufen,
siehe Seite 64 und 65

tung 251 pridfen

V
Stromdurchgang der Lei-
tung 251 einwandfrei ?

NEIN

JA
V

Prafung mit neuem Re-
gler 7020 durchfdhren

A

JA

Grauen 7-poligen
Stecker anschliessen
Regler 7020 abklemmen

T
v

Bleibt die Warnleuchte
V4415 dunkel ?

<—

NEIN

Zindung einschalten (+
nach Fahrtschalter)
Bremspedal einmal
betatigen

V
Zundung ausschal ten

Stromdurchgang der Leitungen 25 - 250 prifen

T

V
Stromdurchgang der Lei-|[NEIN
tungen 25 und 250 ein- —> | Stromdurchgang wieder

wandfrei ?

herstellen

JA

v
Regler anschliessen

Vv
Zundung einschalten (+

Stecker des Handbrems-

Stromdurchgang wieder
herstellen

nach Fahrtschal ter) —>| hebelschalters 4400
Bremspedal einmal abklemmen
betatigen —
V
NEIN] Bleibt die Warnleuch-

Zindung ausschal ten

I

te V4415 dunke! ?

JA
MR

Einstel lung der Hand-
bremse prufen, falls
einwandfrei, Schalter
4400 ersetzen

v

Stromdurchgang der Leitung 69C prifen; falls einwand-
frei, Prifung mit neuem Kombiinstrument 4 durchflhren
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PRUFUNG DER STROMVERSORGUNG DER HYDRAUL | KPUMPE

D T
Vv

Prufgerat BIP 722 anschliessen, s. Seite 2

!
V

Grauen 7-poligen Stecker an der Hydraulikpumpeneinheit abklemmen
I

A% NEIN
10 V<Ul <16V —> | 30A-Sicherung prufen
Stromdurchgang der Leitung
JA 1A prafen
V
Zindung einschal ten -
T Sicherung F1 prifen
Vi NEIN| Stromdurchgang der Leitun-
10 Vv<u2<i1é6 v —> | gen 33T-33A-33B priufen
JA
. v Grauen 7-poligen. Stecker
;7, Zandung ausschal ten wieder an der Hydraulikpum-
T peneinheit 7030 anschliessen
V JA Ablassschraube o8ffnen, Druck
R1 <10 —>| im Hydraul iksystem abbauen,
Ablassschraube schliessen
NEIN ,
v v
Stromdurchgang der Lei - Zindung einschalten
tung M1 prifen
I NEIN Y
Funktioniert die Hydraulikpumpe?
JA
Vi

Prifknopf (1) des BremsfiUssigkeitsstands-
schalters ganz eindricken

Vi JA
J Schaltet die Hydraulik- —> | PRUFUNGSENDE
pumpe aus ? -
NEIN
%

Zundung ausschal ten.
Braunen 3-poligen Stecker
am BremsflUssigkeitsbehdl-| <
ter der Bremsbetatigungs-
einheit abklemmen

l

NEIN V
‘ R2<1n

JA

v
Prafknopf (1) Bremsflls-
sigkeitsstandsschalters

V V schalters ganz eindrick.
Prifung mit neuer Hy- T Hydraul ikpumpenrelais
draul i kpumpeneinheit NEIN \" JA prifen, siehe Seiten
7030 durchfihren <— R2 = 199,9 KN —>| 58 und 59
- 57 =




PRUFUNG DES STEUERRELAIS DER HYDRAUL | KPUMPE

i

V
Prufgerat BIP 722 an-
schliessen, s. Seite 2

T

V

Stecker (1), (2), (3) und (4) an der Schaltungspla-
tine der Hydraulikpumpeneinheit 7030 abk!emmen

T

V NEIN
R1 = 199,9 Kn
JA
V NEIN
50 N < R2 < 600N >| PrOfung mit neuer Hydraulik-
pumpeneinheit 7030 durchfuhren
JA
v NEIN
R3<10 —

A]JA
\vl

An der Schaltungsplatine zwischen der Klemme 6 des
Steckers (3) und der Klemme 2 des Steckers (4) die
Diode D1 mit Hilfe eines Halbleitertesters prufen

V
Diode D1 einwandfrei ? |JA Stecker (1) wieder
((D1 Durchlassrichtung/—>| anschliessen
Sperrichtung) ? T
NEIN Zindung einschalten
V T An der Schaltungsplati-
Priafung mit neuer Hy- NEIN V JA ne die Kiemme 2 des
draul ikpumpeneinheit <— R4 = 199,9 Kn -—>| Steckers (3) an Masse
7030 durchfuhren legen
A
Zindung ausschalten JA v
Stecker (1) abklemmen <— RA <10
NEIN NE IN
V
v Prafung mit neuer Hy-
An der Schaltungsplati- draul ikpumpeneinheit
Diode D2 einwandfrei ? |<— ne zwischen den Klemmen 7030 durchfdhren
(D2 Durchlassrichtung/ 1T u. 2 des Steckers (4)
Sperrichtung) die Diode D2 mit Hilfe
eines Halbleitertesters
JA prufen
v NEIN
R5 <10 —>1 Prifung mit neuer Hy-
draul ikpumpeneinheit
|JA 7030 durchflhren
v
PRUFUNGSENDE
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PRUFUNG DER STROMVERSORGUNG DES REGLERS 7020

v
Prifgerat BIP 722 an-
schliessen, s. Seite 2

\'l
Regler abklemmen
Motor aniassen

Zindung ausschal ten

Vi
Sicherung F1 ersetzen,

V
Brennt die Sicherung

JA

\/
A\

Stromdurchgang der Lei-

V
Falls einwandfrei, 3-
poligen Stecker am Be-
halter der Bremsbetati -

BremsflUssigkeits-
standsschalter 4410

V NEIN| Sicherung F1 einwand- [NEIN
10 V<uUl <16V —> | frei ? —>
JA JA
v v
Zundung ausschal ten Zundung ausschal ten
|
v
Stromdurchgang der Lei-
l tung 33T prufen
Zindung einschal ten
V \% NEIN
10 V<U2 <16V ——> | Stromdurchgang der
Leitungen M3-M prufen
JA Prafung mit neuem Re- NEIN
gler 7020 durchfuhren |<— | F1 durch ?
V NEIN
10 Vv<ul <ie v > | Stromdurchgang der
Lei tungen M20 prifen tungen 33T-33A-338
IJA prufen
V NEIN T
10 V<Uud <16V —> | Stromdurchgang der
Leitung M27 prifen
|JA
V NEIN
10v<sus <16 Vv —> | Stromdurchgang der gungseinheit 7030
Leitung M28 prufen abk|lemmen
IJA T
v |
PRUFUNGSENDE V NEIN
R1 = 199,9 Kn —>
JA schadhaft
\%
Prafung mit neuer
Bremsbetatigungseinheit|<

7030 durchfuhren
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PRUFUNG DES DRUCKSPE ICHERS

V
Druckmesser am Hydrau-
| iksystem anschliessen,
siehe Seiten 4 und 5

A/
v

Zundung einschalten

Funktioniert die
Hydraul ikpumpe ?

JA

NEIN

V
BremsflUssigkeitsstand
kontrollieren, siehe
Seiten 74 und 75
Wenn einwandfrei,
Stromversorgung der Hy-
draul ikpumpe prufen,
siehe Seiten 56 und 57

Die Nade! des Druckme-
ssers steigt rasch und
bleibt dann vor weite-
rem Anstieg kurz ste-
hen: Wert des Drucks P
zu diesem Zeitpunkt
notieren

\¥)

A\

50 bar < P < 70 bar
JA
PRUFUNGSENDE

- 62 -~

NEIN

Prifung mit neuer Hy-
draul ikpumpeneinhei t
durchfuhren










S

PRUFUNG DER DRUCKSCHALTER

80 - 160 bar
80 - 180 bar
V

Druckmesser anschlies-
sen siehe Seiten 4 und

5
|

v
Zindung einschal ten

v
Funktioniert die
Hydraul ikpumpe ?

NEIN

|

BremsflUssigkeitsstand
einwandfrei ?

JA

NEIN

Bremsfllssigkeitsstand
kontrollieren, siehe
Seiten 74 und 75

v
Betragt die maximaie
Betriebsdauer der Hy-
draul ikpumpe 30
Sekunden ?

v

Stromversorgung der Hydraulikpumpe
prufen, siehe Seiten 56 und 57

JA

NEIN

v
Druck P1 ablesen wenn
die Pumpe ausschaltet

v
Druckspeicher prufen,
siehe Seiten 62 und 63

V NEIN
180 bar < P1 < 185 bar
JA
V
Bremspeda! mehrmals be-
tatigen; Druck P2 able-
sen wenn die Pumpe
wieder einschaltet
V NEIN v V
155 bar < P2 < 160 bar —> | Prufung mit neuer Hydraulikpumpen-
einheit 7030 durchfuhren
| a
V

Zindung ausschal ten

V
PRUFUNGSENDE
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RADSENSOREN VORN UND HINTEN

KONTROLLE - EINSTELLUNG

Voraussetzungen

Vordere Sensoren (1)

Bei wiederverwendeten Sensoren
die Vorderseite (2) auf Sauber-
keit prufen.

Bel neuen Sensoren das Plattchen
am Ende belassen.

Gleitsitz des Sensors (1) im
Halter (3) prufen.

Hintere Sensoren (4)

- Sauberkeit des Sensors an
seinem Umfang (5) kontrollieren

I1

Einstellung des Luftspalts

Vordere Sensoren

Sensor (1) mit Halter (3) wieder
anbauen, Schraube (6) mit Sich-
erungsmittel LOCTITE FRENETANCH
bestreichen und mit 10 Nm
anziehen.

Zahnkranz drehen, so daB ein
Zahn dem Sensor (1) gegenuber-
liegt.

Schraube (7) losen.

Zwischen Zahnkranz (8) und dem
Ende des Sensors (1) eine 0,5 mm
dicke Fuhlerlehre einlegen.

Schraube (7) mit 5 Nm anziehen.

Prufung des Sensorsignals durch-
fihren (siehe Seiten 26 bis 33).

III

Hintere Sensoren

- Der Luftspalt ist nicht
einstellbar.

- Sensor (4) wieder anbauen, Be-

festigungsschraube (9) mit

Sicherungsmittel LOCTITE FRENE-

TANCH bestreichen und mit 10 Nm

anziehen.

- Prifung des Sensorsignals
durchfihren (siehe Seiten 26
bis 33).

-66‘-
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BREMSBETATIGUNGSEINHEIT MIT STEUEREINHEIT 7025

’ AUSBAU - EINBAU
I I , IV

AUSBAU - Ausbauen:

- die unteren Befestigungsmu-

- Batterie abklemmen ttern (15) und (16) der
Bremsbetatigungseinheit

- die oberen Befestigungsmu-

= DRUCK IM HYDRAULIKSYSTEM ttern (17) und (18) der
ABBAUEN, hierzu die AblaBschrau- Bremsbetatigungseinheit
be (1) langsam um eine Umdrehung
losen.
- Bremspedal zweimal drucken. - Bremsbetatigungseinheit an der
\/’ Stirnwand abheben.
11 - Ausbauen:

~ die Klammer, welche die

- Ausbauen: Druckstange der Bremsbetati-
gungseinheit mit dem Pedal-
- den Luftfilter und seinen trager verbindet.
Stutzen (2) - die Zuleitung (19) am
Behalter.
- den Relaiskasten (3) ~ die Bremsbetatigungseinheit,
dabei die Bremsleitungen bei-
- das Lufteinlafgitter (4) seite halten.
- die Stecker (5) und (6)
WICHTIG
Gabelstiuck auf keinen Fall von
- Bremsflissigkeitsbehalter (7) den Hauptzylindern trennen.
entleeren.
IIT v
ANMERKUNG
Einen Lappen unter die Bremsbeta- EINBAUEN
tigungseinheit legen.
-~ Die Stecker (8) und (9) aus-
bauen. ~ In der umgekehrten Reihenfolge
~ Bremsleitungen ausbauen: des Ausbaus verfahren.

(10) : Hochdruckeintritt

(11) : Hinten links - Anzugswerte: nebenstehend in

(12) : Hinten rechts angegeben.

(13) : Vorn links

(14) : Vorn rechts, am T-An- -1 = Bremssystem befillen und ent-
schlufBstiuck liften (siehe Seiten 72 bis 75)

- Offnungen an der Bremsbetati-
gungseinheit verschliegfen.

- Die Klammer loésen, welche die
Bremsleitungen hinten links und
vorn links zusammenhalt.
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HYDRAULIKPUMPENEINHEIT 7030

AUSBAU - EINBAU

AUSBAU

- Batterie abklemmen

DURCK IM HYDRAULIKSYSTEM
ABBAUEN, hierzu die AblaBschrau-
be (1) der Bremsbetatigungsein-
heit langsam um eine Umdrehung
losen.

Bremspedal zweimal drucken.

II

Ausbauen:

das linke Vorderrad
den Spritzschutz (2)

den Kunstsoffschutz an der
Schaltungsplatine

den Stecker (3)

- Zulaufschlauch (4) mit einer
Schlauchklemme abklemmen. -

HINWEIS

Einen Lappen unter die Hydraulik-
pumpeneinheit legen.

Losen:

- den Zulaufschlauch (4)

- den Hochdruckanschlup

(s)

Leitungen verschliefen.

Die beiden Klammern am Bolzen
(7) und (9) entfernen.

Die Mutter (6) abschrauben,
dabeli den Bolzen (7) festhalten.

III

- Die obere Befestigungsschraube
(8) ausbauen.

- Hydraulikpumpeneinheit von ihrer
Befestigung (9) abziehen und
nach oben herausnehmen (Bild II).

Iv
EINBAU .-

- In der umgekehrten Reihenfolge
des Ausbaus verfahren.

- Anzugsdrehmomente: nebenstehend
in angegeben.

- Bremshydrauliksystem befillen
und entluften (siehe Seiten 72
bis 75).
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A

BEFULLEN - ENTLUFTEN - KONTROLLE DES BREMSFLUSSIGKEITSSTANDS

Wichtige Hinweise

Bei diesen Arbeitsgangen:

Stets Bremsflussigkeit im er-
forderlichen Ausmaf nachfiullen,
wenn der Bremsflussigkeitsstand
sinkt.

Nur absolut saubere Brems-
flissigkeit verwenden.

Eindringen von Verunreinigungen
ins Hydrauliksystem unbedingt
vermeiden.

BEFULLEN - ENTLUFTEN

Folgende Schrauben um eine

Umdrehung o6ffnen:

-~ AblafBschraube (1) des Druck-
speichers

- Hochdruck-Entluftungsschrauben
(2) und (3)

- Schrauben (4) und
Sockel.

(5) im

Hydrauliksystem mit luftblasen-
freier Bremsflissigkeit
befullen.

IIX

Ablagschraube (1) langsam um
eine Umdrehung 6ffnen.

Druck im Hydrauliksystem
abbauen.

Ablafschraube (1) wieder
schliefBen.

Zundung einschalten.

Automatisches Ausschalten der
Hydraulikpumpe abwarten.

Zindung ausschalten.

Gesamten Vorgang wiederholen
(Feld III).

Bei ausgeschalteter Zundung die
Ablafschraube (1) langsam offnen

Druck im Hydrauliksystem abbauen
AblafBschraube (1), dann die
Schrauben (4) und (5) schliefen.

Anzugswert: 10 Nm

Nachstehenden Vorgang 10 mal
wiederholen:

1. Bremspedal drucken

2. Die Schrauben (2) und .(3) unm
eine Umdrehung é6ffnen, dann
wieder schliefen,
Anzugswert 10 Nm

3. Bremspedal loslassen.

II

Zundung einschalten.

Nach einer Minute Betrieb der
Hydraulikpumpe die Schrauben
(1), (2) und (3) wieder
schliefen.

Ausschalten der Pumpe abwarten.

Zindung ausschalten.

- 73 -

Zundung einschalten.

Automatisches Ausschalten der

Hydraulikpumpe abwarten.

Nachstehenden Vorgang 3 mal

wiederholen:

- Bremspedal leicht gedruckt
halten.

- Die Schrauben (4) und (5)
6ffnen, dann wieder schliegen
Anzugswert: 10 Nm.

Bremssystem entliuften (siehe
Seiten 74 und 75).




BEFULLEN - ENTLUFTEN - KONTROLLE DES BREMSFLUSSIGKEITSSTANDS

ENTLUFTUNG AN DEN RADBREMS-
ZYLINDERN

Zundung einschalten.

Die Entluftungsschrauben der
Vorderrad- und Hinterradbremsen
mit einem AuffanggefaBf verbinden
Bremspedal magig driucken.

Eine der beiden Entliaftungs-
schrauben 6ffnen und wieder
schlieBen, sobald die Bremsflius-
sigkeit sauber und blasenfrei
austritt.

Bremsflissigkeit im erforderli-
chen Ausmaf nachfullen.

An den Ubrigen Bremssatteln in
gleicher Weise verfahren.

Entliftung kontrollieren.

II
KONTROLLE DER ENTLUFTUNG

- Zwel Druckmesser an den Vorder-
radbremszylindern anschliefen
(Prufgerat fur Hydraulikdricke)

III

Entliiftung der Druckmesser

Kontrolle

Zindung einschalten, um die Hy-
draulikpumpe in Betrieb zu
setzen.

Entluftungsschrauben des
Gerats offnen.

Bremspedal magig dricken.

Die Entluftungsschrauben des
Gerats schliefen, sobald die
Bremsflussigkeit blasenfrei
austritt.

Druck im Hydrauliksystem
abbauen, hierzu die Ablag-
schraube (1) um eine Umdrehung
losen.

Ablafschraube (1) wieder anziehen.
Bei gréBtmoglichen Druck auf das
Bremspedal muf der Hydraulikdruck
90 bar erreichen.

Andernfalls ist eine weitere
Entliftung des Hydrauliksystems
durchzufuhren.

Nach Entfernen der Druckmesser
eine Entluftung der vorderen Ra
bremszylinder an den Brems-
satteln durchfihren.

»

ANMERKUNG

- Das Anschliefen ist bei abmon-
tierten Vorderradern einfacher.

- Anschlupfstucke M7 x 100
anbringen.

74

Iv

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND IM
BEHALTER

Zindung einschalten, um die Hy-
draulikpumpe in Betrieb 2zu
setzen.

Ausschalten der Hydraulikpumpe
abwarten, dann die Zuindung
auschalten.

Der Bremsflussigkeitsstand mup
an der "MAX"-Markierung
(Héchststand) liegen.

¢

|

Wenn notig, nachfullen.
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