En lan¢ant sa XM V6
24, Citroén propulse
egalement vn beav
pave dans la jolie
mare ou s’ ébaltent
les hauts de gamme
européens, voire
nippons. Mais, déja,
de quelle maniére se
silue cette super-XM
par rapport a ses
deux rivales
francaises : la 605 SY
24 et la 25 Baceara ?

vac [apparition de la XM
VE.24 Exclusive et la ré-
cente remise 3 jour de la
enault 25 V6 Turbo sous
sa forme Baccara, |'automobile fran-
gaise se retrouve, pour la premiére
fois depuis bien longtemps, riche
d'un trio de voitures, sinon de luxe,
du mains luxususes, la 605 SV 24
ayant bien entendu son mot & dire
dans | affaire.

Certes, cette évolution de la 25
survient Diem tard pour ameliorer
sensiblement sa pénétration & l'ex-
portation mais, au moins sur le mar-
ché intérieur, la Baccara apparaft
susceptible de concurrencer les
deux nouvelles voitures de PSA dont
glle s'avére proche dans les domai-
nes des performances, de I'équipe-
ment &t des prix.

UN MOTEUR POUR
TROIS ENNEMIES

Sur le plan technigue, il convient

tout d'abord de remarquer gue les
trois concurrentes sont équipées du
méme moteur, interprété il est wrai
trés différemment sur la Renault.
Donc, VB PRV dans tous les cas mais
2 458 cm” 9163, 12 soupapes lon-
gitudinal pour la 25, et 2 976 cm®
93x73, 24 soupapes transversal pour
la Citroén et la Peugeot. Mais, pour
pallier sa cylindrée plus faible, la 25
a &té munie d'un turbo, gui lui assure
un traiterment fortifiant efficace puis-
que sa puissance atteint 205ch A
& 600 tr/mn avee un couple maximal
de 29,6 mkg & 2 500 tr/mn.

Sur le papier du moins, les deux
« atmosphéngues » sont dong bat-
tues, aussi bien en ce qui concerne
les chiffres obtenus que les régimes
de valeur maxi: bch de moins a
500tr/mn de plus et 3.1 mkg de
moins pour 1 100 tr/mn de plus en
c& qui concerne e couple... Le turbo
a décidément ses avantages !

En revanche, plus ancienne, la

Renault ne peut se tarouer d'un Cx
inférieur & 0,33, alors que s25 deux
rivales annoncent 0.30, la Citrogén
parvenant & un bilan aérodynamique
(SCx) lénérament plus favorable que
54 cousing, grace & son maitre-cou-
ple plus faible. Egalement en raison
de son doe, |a 25 sort gagnanta de la
confrontation au point de vee poids
(73kg de moins gqus la 605,
elle-méme avantagée de 11 kg par
rapport & une XM Exclusive, plus
équipée, il est vrai), tous les moaéles
récents avant gagneé un certain em-
bonpoint en raison de fa recherche
d'une meilleurs gualitd en matidre
d'insonorisation, d anticorrosion et
de rigidite,

C'est en matiére de suspension
gue les différences sont les plus
accentuees. Alors que la XM est
justemant figre de son hydraulioue
qui lul permet de gérer électroni-
guement flexibilité et amortissement
et que la 605 parvient & lui tenir téte



avec das ressorts hélicoidauy mariés
& un amortissement électronique-
ment vanable, la Renault 25 doit se
contentar, pour instant, d'ung sus-
pension classigus. En matigre de
freinage, les données sont identi-
ques: guatre disgues, ventilés A
I'avant, A4BS5 en série. Quant 4 la
direction, elle est, dans les trois cas
da figure, 4 crémaillére, assistée en
série, & puissance variable en fonc-
tion da la vitesse.

UN TURBO, CA
SOUFFLE FORT

Les perfarmances chiffrées témol-
gnent dans fes trois cas d'un beau
tempérament, le turbo de la 25 lui
assurant ndanmoins une suprématie
certaine. En vitesse de pointe, o'est
toutefois la XM qui tient la corde
avec un bon 236 chrano. Derrigre, la
Renault n'est pas lain avec 233 km/h
et la Peugeot ferme la marche avec,
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CITRDEN PEUGEDT RENAULT
PERFORMANCES &
VE.2a 5V 24 Vi BACCARA
VITESSE mMaXI
femy/h] 236 231 233
ACCELERATIONS
A m départ amété |s) 16,7 161 16,4
1 G0 i (s} 9.0 2484 28,3
REPAISES
Depuis 50 kmy/h en 4% 400 m s} 167 16,8 16,2
1000 m 5} ata 311 276
en 5 400m (s} 18,8 18,8 18,6
1000 m s} 48,5 365 337
Da 80 & 140 kmsh an 5% [5) 20,0 0.2 15,2
De B0 & 120km/h an 5% @) 13.2 13,6 10,0
: and®fs 8.8 8.0 71
an 3% 5} 6.6 6.7 5.0
CONBOMMATION ROUTIERE
Litrag aux 100 km 2002 18,4 i7.8
Autanomin km) 380 400 3mn

£




quand mama, 231 km/h, tout cela
SUF Circuit ou, si vous le préférez, sur
la route de Bergére-les-Verius.

Cuestion nervosité, le turbo fait la
loi; 285 3/10° pour la 25 aux 1000
metres départ arrété contre 29 se-
condes tout juste pour [a XM et 29 5
40107 pour la 805, Au reste, on ra-
trouve la méme higrarchie en com-
parant les reprises. Dans tous les cas
de figure, la Renault est nettement
en téte, sauf au passage aux 400
métres & partic de 50 km/h en 5%
Mais, demigre, la XM dame régulié-
rement le pion & la Peugeot, sauf,
encore une fois, au passage aux 400
métres en 5° & partir de 50 km/h.

En consommation, le turbo ne
s'avére pas plus gourmand oue les
deux atmosphériques, de plus forte
cylindrée il est wai, La comparaison
des courbes & vitesse constante est
instructive et, sur route & trés grande
vitesse, les trois vorures tournent
autour de 20 [itres,/ 100 km.

On peut bien entendu discuter
jusgu’a plus soif sur les mérites et les
inconvénients respectifs .des mo-
teurs surcompressés et des atmo-
sphérigues. Le turbo souffre encore,
mais de moins en moins, de ses
temps de réponse & régime moyen,
lorsque le turbo tarde & pleine
charge a debiter réellement.

A cet égard, le comportement
d'un ben meteur atmosphérigue est
généralernent  beaucoup  plus -
néaite, et sa sérénité relative &
I'égard des sollicitations dont’ il est
I'objet de la part des conducteurs
exigeants lui permet de fonctionner
sans troubles de carburation passa-
gers, et avec un confort beaucoup
plus evident pour les passagers.

En revanche, le tempérament du
turbo 5'exprimera avec plus da fou-
gue, avec des montées en régime
spectaculaires, et séduira tous les
anités de la pédale de droite. Dans
tous les cas, il est intéressant de
noter que le moteur XM s'avére
généralement plus agréable & exploi-
ter gue celui de la 605, qui souffre
encare dacoups 4 faible charge
particuliérement  désagréables  en
wille | Mais, de toute maniére, c'est la
25 qui 5'avére |a plus moelleuse... et
la plus mécaniquement silencieuss.

L'insonorisation de la 26 souffre
pourtani des insuffisances adrody-
namigues de la carossers tandis
que les sifflements du turbo demeu-
rant discrets. Entre les deux voitures
de PSA, en méme temps gue plus
fougueux, la moteur de la XM m'a
semblé un peu plus broyant gue
cefui de la 805,

TROIS ETAGES DE
COMPORTEMENT

la 603 ."*‘eugmf, [T aura que
vous recherchiez le meilleur compariement
est sans confesie 1o voiture qUE VaUs
davraz choisic, Ses qualiés roufisres

sont exceptionnelles,

LA TECHNIQUE

CITROEN
XM V6.24

PEUGEDT
605 SV 24

RENAULT
25 VB Turba

 MOTEUR
Type (eylindres) - Disposition

B en V3 907 transversal

Gen 'V 4 909, fengrhudinal
& porte-A-faux

Le jugement que I'on proférera en
matiére de tenue de route et de
confort dépendra énormément du
style de conduite. 5i 'on ne dépasse
jamais 130km/h et si les virages

Him.‘:-’tul:u:.u alliags ldgor alkage légar
Arbre & cames {entrainement) 2 simphas {chasna) 2 simples [chaine)
Alimentation/allumage gestion intégrale Bendix « Fenix 4 « pestion intégrafe Bendix
[ify] esccthcn) w Fani n finj
Cylindrée fcm?) 2975 2 -tﬁ? et
AlSZage x coursa fmm) 93 =% 73 91 x B3
Rapport yvolumetrigue B

Puisaan_m fch & tr/mn) 200 & 8 000 #06 & & 500

Couple maxi fmkg & tr/mn) 26.5 & 3 600 B4 2600
Puissance et couple au litra jch-mkg) 67-B29 83 -12

AERODYNAMIQUE 3
Simd 214 2,145 2.04
SCx-Cx  0,64-030 0,635 - 0,30 0,67 - 0,33
Total fg) - Répartii Auﬂ?f
olal Egl - Répartition AR e 1632 - 64,36 16527 - 62,38 i .
Rapport poids/puissance kgfch) 7.7 7.8 7 ?.T‘.E i
PNEUMATIQUES
Dimenson  205/80ZR 15 205/55 ZR 16 205/55 ZR 16
Jantes 64 16 7416 B 1/2 . 16
CHASSIS-SUSPENSION :
Suspension  contrile alectomgue contréle Elecironioqus

SuspEnsion avani

arridire

Freims meant

da I'emorEsement,
de |a fexablitd

&t du roulis
MoPherson ftriangles)
+ Ixarre antiroulis

bras tirds,
barre antiroulis

disguas venlikks (276}

da I'amortissement

McPherson [trimngles)
+ Barre antiroulis

trignies superposds,
ressorts hélicoideus,
barra antirouks
disgues ventilds {2 76)

iEnghes Superposas,
reszorts hblicoidaux,
Barre antiroulis
McPhergan firiangles)
radeorts prograssifs

= bamre antiroulis
dizques vantilhs (28010

arrigra  disgues (334) disgue fis
Antiblocage des roues r.ﬁr?un 2 ;.;?u Sl :sl:z-r‘i:'“ S
DIMENSIONS-CAPACITES
Ernpatttement (mm} 2,85 2.80 292
Voses svant farridgre [m} 1,02 - 1,45 1.63 - 1.53 1.60 - 146
Longueur-largeur-hawtewr [ml 4,71 - 1,78- 138 472 - 1.0 - 1.41 271181141
Capacitd du coffre idm?] 455 415 442 '
Résercoir d'essance (itres] B0 a0 J2




phone et fre-8trange lacune) la bofte
automatigue, egalement refusée ala
60b 24 soupapes alors gue la 28 13
propose sans vergogne. A dire vrai,
il manque également le cruise-con-
trol mais, 1& encore, I'utilitd est res-
treinte sur le réseau routier francais.
Cela étant dit, la XM 24 soupapes
se distingue égalemant de ses rivales
par 'homogénéité de son traite-
ment. Aussi bien sur [a planche de
bord que sur les panneaux de portié-
res, le mariage du plastique de
bonne gualité, du cuir et du bois a
été réalise avec beaucoup de bon-
heur, Seules les commandes de | air
conditionng - caries en progrés sur
les trois boutons style 205 - auraient
dil bénéficier da plus de soins [woir
banc d'essal aux pages précadentss)
tandis gu'on est en droit de se de-
mander si le caractére trés envelop-
pant des dossiers des siéges avant
s'accorde parfaitement avec la défi-
nition du modéle... et si leur exéou-
tion a été suffisamment soignée 7

LA VRAIE HIERARCHIE

La conclusion & cette confron-
tation s'impose. Pour tous ceux
qui situent & la premiére place de
leurs préoccupations la qualité et
l'agréement de comportement, la

[Yune préseniofion kuwenss,
fa 25 Baccava est aussi ko
plus efficoce dans le domaing des
performances méme s 500 compariament
routier n'égoale pas celui de ses

rivales

605 Peugeot demeure indénia-
blement la meilleure, En revanche,
la gualité de la présentation et la
richesse de l‘@guipement de la
XM V6.24 devraient retenir F'at-

sont abordes avec modestie, la Ae-
nault 25 fera montre de réactions
parfaiternent saines et les passagers
seront trés bien portés. Toutefois, a
la premiére ébauche de cassis ou de
dos d'@ne, I'hydraulique o intelli-
gente s de la XM prendra immedia-
tement I'avantage et ne le lachera
plus si la gualité du revétement de-
vient tant soit peu mediocra.

Dans ces conditions, la 605, pour
agréable gu'elle soit, ne prendra sur
ses rivales aucun avantage particu-
lier mais, que la route devienne
mauvaise et, surtout, gue le style de
conduite devienne plus entreprenant
et, progressivement, le conducteur

ture da Sochaux nattirera pas spé-
ciglement Fattention. Et puis, sou-
dainement. si la conduite se fait en-
care plus exigeante, et alors que fa
25 aura déja eté distancée, la XM
COMMencera a son tour a accuser la
fatigue. Le sous-virage apparaitra,
les arrivées en butée de la suspen-
sion aussi et, tout comme la 25 (mais
plus tardivement), les freins com-
menceront & protester.

Et la 605 fera ensuite la démons-
tration de ses qualités routidres ex-
ceptionnelles, qui la situent tout &
fait au sommet de la hiérarchie ac-
tuglle des wvoitures de tourisme
ahaut de gamme s, joignant & la

zans aucun doute le raisonnement
plus loin. Mé&me en cherchant bien.
on ne découvre sur cette super-XM
gue deux options-usine : les siéges
chauffants qui, sous le climat fran-
cais, ne servent strictement A rien, et
le toit ouvrant @lectnigue, dalleurs
relativement pew colteux. A part
cela, tout ou presgue ast en série, de
I'air conditionné & ['ABS, de linté-
rigur cuir & l'autoradio commancdé au
volant, des jantes allizge & l'ordina-
teur de bord, de la direction a assis-
tance varable au volant réglable en
profondeur et en hauteur!

En fait, que mangue-t-l, en série
ol en option ? Les lave-phares haute

tention d'une clientéle peu sou-
cieuse de mener obligatoirement
une voiture 4 100 % de ses possibi-
lités ! De plus, les performances
chiffrées de |la Citroén surpassent
legérement celles de la Peugeot,
les impressions subjectives (et
agréables) a la conduite venant
bien confirmer le fait. Quant & la
25 Baccara, sa supériorité dans le
domaine des performances chif-
frées ainsi que le luxe d'une pré-
sentation- & la limite méme de
I'ostentatoire - font d'autant plus
regretter son infériorité en com-
portement; son prix devrait étre
revu 2 la baisse si l'on voulait
réellement parler de compétiti-

vite !
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