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VERSORGUNG

@ VORGEHENSWEISE BEI DER

INSTANDSETZUNG
BENZINEINSPRITZUNG/ZUNDUNG

Achtung : Fiir die Fehlersuche in diesem System
mufl unbedingt die nachstehende Reihenfolge

eingehalten werden.

Kundentermin. Gespradch

mit dem Kunden um die

Symptome der Storung
besser zu Kennen.

Bedienungshinweise,
Vorkehrungen.

Anwendung der Werkzeuge
und Hilfsmittel.

Die Fehlercodes oder Fehler
ablesen.

Analyse der Ergebnisse.

Kontrollen — Instandsetzungen
— Einstellungen.

Kontrolle nach der
Instandsetzung.

BEDIENUNGSHINWEISE,
VORKEHRUNGEN
EINSPRITZUNGSSYSTEM

Vorsicht : Jede Unterbrechung der Stromversorgung
des Steuergerits mit + Dauerstrom fiihrt zur
Loschung der gespeicherten Fehlercodes

Nicht abklemmen :

* die Batterie bei laufendem Motor
* das Steuergerit bei eingeschalteter Ziindung

Nicht vergessen fiir Spannungspriifungen die Stecker der
Einspritzventile abklemmen ;

* der Ziindanlage
* der Verdichtungsdriicke

Vor dem Anschiuf} eines Steckers iiberpriifen :

* Zustand der einzelnen Kontakte (Verformung,
Oxidation ...)

* Vorhandensein der Dichtung

* Vorhandensein und Zustand der mechanischen
Verriegelung

Nach diesen Schritten, den Speicher des Steuergeriits
16schen.

Achtung : Ziindeinspritzung-Steuergerdt nach
Abklemmen der Batterie, des Steuergerites oder
Storiingscodes-Loschung wieder initialisieren.

Bei Priifungen der elektrischen Anlage :

* die Batterie muB korrekt geladen sein

* niemals eine Spannungsquelle iiber 16V verwenden
* niemals eine Priiflampe verwenden

* keinen Lichtbogen erzeugen

Besonderheiten giiltig fiir den Katalysator :

¢ AusschlieBlich unverbleiten Kraftstoff mit
mindestens 95 ROZ verwenden

* die Ziindkerzenkabel nicht bei laufendem Motor
abklemmen

* das Fahrzeug nicht anschieben

* den Katalysator bei einem Test auf einem
Rollenpriifstand durch Luftzufuhr kiihlen

* den Motor bei stechendem Fahrzeug nicht ldnger als
15 Minuten im erhdhten Leerlauf drehen lassen

KODIERTE ANLASBSPERRE :

Vorsicht : Bei Einschalten des Fahrtschalters oder
FEingabe des Codes die Verbindung (Priifstecker -
Werkstattgerdt) unterbrechen




VERSORGUNG
ANWENDUNG WERKZEUGE UND 2 - MOBILES PRUFGERAT PEUGEOT
HILFSMITTEL (TEP92) :
| - TESTGERAT ZUR SELBSTDIAGNOSE |+ folgenden Funktionen
i . + die Abfrage der Stérungen
(TADA4.99) : ) + den AnlaBtest
. . . ¢ Fahrttest

Mit folgenden Funktionen : * Messungen von Parametern

+ Anzeige der Fehlercodes + Loschung der Fehler

» Loschung der Fehlercodes o Test der Steller

¢ Test der Steller

Bild: ! Bild : 2

AnschluB am Priifstecker C1300 - Stellung 1 (griine Farbe). ~ AnschluB am Priifstecker C1300 (griine Farbe).




VERSORGUNG

b 3 - TESTGERAT PEUGEOT (BIP 722) :

Mit folgenden Funktionen :

¢ Messungen in den Stromkreisen
< Betriebssimulationen der Bauteile

Vo

{

7

199.9 k |||

Bild : 3

AnschluBl am Steuergerit 1320 :

* das blaue Abzweigungskabel (1) mit 55 Wege am
l Verldngerung (2) anschlieBen
* Steuergerit 1320 abklemmen
¢ Den fahrzeugseitigen Leitungsstrang am blauen
Abzweigungskabel (1) anschlieBen

In Abhiingigkeit von den durchzufiihrenden Priifungen
kann es erforderlich sein, das Abzweigunskabel am
Steuergerit anzuschlieBen.

o e s i e e i A

123 485 678480

BIP 122 LR N NN RO
113485878908

Bild : 4

Anschluf} an das Doppelrelais 1304 :

* Das schwarze und weie Abzweigungskabel (3) mit
2 x 15 Polen am Verlidngerungskabel anschlieBen

* Die violetten Adapter (4) an beiden Enden des
schwarzen Abzweigungskabels anschlieBen

* das Doppelrelais abklemmen und an die schwarze
Abzweigung anschlieBen

¢ den Kabelstrang des Fahrzeuges an die schwarze
Abzweigung anschliefen

In Abhingigkeit von den durchzufiihrenden Priifungen
kann es erforderlich sein, das Doppel-Relais vom
schwarzen Abzweigungskabel abzuklemmen.

4 - ANZUFERTIGENDES WERKZEUG :

Bild:5

Ein Verbindungsdraht (5), Linge 20 ¢cm mit einer 5
A-Sicherung und 2,8 mm Steckdosen verbinden.

3 | D

!
J



VERSORGUNG

ABFRAGE FEHLERCODES BZW. FEHLER

1 - PRUFVERFAHREN :

Die Abfrage der Fehlercodes erfolgt mit einem der nachstehenden Priifgeréte :

+ Eigendiagnosepriifgerit TAD 99
» Eigendiagnosepriifgerit TAD 4-99
* Mobiles Priifgerit TEP 92

+ Diagnosepriifstand SAGEM SAR860
» Diagnosepriifstand SOURIAU 2690

Hinweis : Die Codes 12 und 11 entsprechen Beginn und Ende der Priifungsfolge.

2 - FEHLER ABLESEN :

Das Prufgerat TEP 92 an
den Prufstecker C1300
anschliefen.

Dauerhafte Storung. /9

nein

(Keine Storung. jo

nein

Den Speicher des Steuergerats
mit Hilfe des Werkstattgerdts
loschen.
Fahrttest mit dem Prufgerot
TEP 92 durchfuhren.

l

Keine Storung.

ja

Kontrollieren :

— Zustand der einzelnen
Kontakte (Verformung,
Oxidation ...)

— Vorhandensein der Dichtung
— Vorhandensein und Zustand
der mechanischen Verriegelung

nein

< Vorubergehende Storung.
ja

Zustand des Steckers

Prufung mit neuem Steuergerdt
durchfuhren.

Korrekter Anschiuf und >

(der Stecker).
nemn

[ Instandsetzung. |

nein

Siehe Kapitel : ANALYSE

DER ERGEBNISSE.
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‘ ANALYSE ERGEBNISSE 2 - UBERHAUPT KEIN CODE BZW.
STORUNGSDIAGNOSE :

Vorsicht : Die Fehlererfassung erfolgt durch das
Steuergerit, die Eigendiagnose zeigt die Stdrung

Kontrollieren :
¢ Funktion der Warn- und Priifleuchte der

einer Funktion an . Der Fehler kann beim betroffenen Einspritzanlage
Bauteil, bei seinen Amnschliissen oder beim * Diagnosekette
Steuergerit selbst liegen * Stromversorgung des Steuergerits 1320 mit +
Dauerstrom
* Stromversorgung des Steuergeréts 1320 mit + nach
1 - ANZEIGE VON FEHLERCODES ODER Pahrtschalter
FEHLERN : :
Fehlercode KODIERTE ANLABSPERRE :
Code Bedeutung Kontrollieren :
13 Funktion Ansaugluft-Temperaturfiihler bel
.
14 Funktion Motortemperaturfiihler Kabel der Tastatur
, 21 Funktion Drosselklappen-Potentiometer Wenn einwandfrei, Priifung mit einem neuen Steuergerdt
Funktion Ansteuerung durchfiihren.
22 .
Leerlaufregelungs-Magnetventil
27 Funktion des
Fahrigeschwindigkeitsgebers 3 - NUR CODE 12 UND 11 ODER KEINE
31 Funknon‘Selbstanpassung STORUNG .
Gemischregelung
33 Funktion Saugrohrdruckgeber Kein Fehler im Steuergerét gespeichert.
34 Funkion . Fiir jede festgestellte Stérung siehe entsprechende Tabelle.
Benzindampfabsaugungs-Magnetventil
4l Funktion Drehizahi- und Motor springt nicht an
Bezugsmarkengeber A
Funktion der Steuerung der usrl’lst'ung ’
42 . . Durchzufiihrende Kontrolien (S) Stationen
Einspritzventile T) TEP 92
51 Funktion Lambda-Sonde . Funktion kodi @
52 Funktion Gemischregelung ngangsetzung Funktion kodierte
- Anlaflsperre
53 Batteriespannung Battori
Funktion des Steuergertits der Einspritz- arleriespannung
54 Kraftstoffsystem :
und Ziindanlage
Kraftstoffvorrat und -behilter,
Sicherung der Kraftstoffpumpe und T
. . Pumpe, Filter, Druck und
Die Fehlercodes 42, 52, 54 melden schwerwiegende Fehler. P fe i
Fordermenge, Qualitit des
Hinweis : Bei Auftreten eines schwerwiegenden Fehlers Kraftstoffes .
brennt die Warnleuchte. Zustand und AnschluB} der gesamten
Verbindungen des
Test der Bauteile : Motorkabelstranges
Code Bedeutung Zundanlage, Zustand der S4T
82 Einspritzdiisen Zondkerzen
83 Leerlaufregelungs-Magnetventil Ansaugsy ste.m :
84 Benzindampfabsaugungs-Magnetventil 1‘ Luftansaugstutzen, Leitungssystem,
85 Relais Kompressor Klimaanlage Luftfilter, Drosselklappengehiause
9 Signal fiir Drehzahlmesser Auspuffaniage :
97 Warnsignai Kraftstoffmenge Sammelrohr, Katalysator,
Auspuffrohre
Anlasser und dessen elektrischer T
Stromkreis
Funktion Drehzahlsensor S+T
Allgemeinzustand des Motors
5 D
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Motor springt schlecht an Leistungsmangel des Motors
Ausriistung : Ausriistung :
Durchzufithrende Kontrollen (S) Stationen Durchzufithrende Kontrollen (S) Stationen
(T) TEP 92 (T) TEP 92
Siehe "MOTOR SPRINGT Ziindanlage, Zustand der Ziindkerzen S+T
NICHT AN"* Kraftstoffsystem :
Funktion Kraftstoffvorrat und -behilter,
Ansaugluft-Temperaturfiihler Sicherung der Kraftstoffpumpe und
Funktion Motortemperaturfishler S+T Pumpe, Filter, Druck und
Funktion Benzindampfabsaugungs- Fordermenge, Qualitit des
Magnetventil Kraftstoffes
Verlauf und Einstellung des Gaszugs Verlauf und Einstellung des Gaszugs |
Funktion Ansteuerung Luftansaugstutzen :
Leerlaufregelungs-Magnetventil Leitungssystem, Luftfilter,
Funktion S+T Drosselklappengehiuse
Drosselklappen-Potentiometer Funktion
Funktion Beheizung des Drosselklappen-Potentiometer S+T
Drosselklappenghiiuses Funktion der Steuerung der
Einspritzventile
Auspuffanlage :
. . Sammelrohr, Katalysator,
Motoraussetzer in allen Drehzahlbereichen
Auspuffrohre
Ausriistung : Allgemeinzustand des Motors, der
Durchzufiihrende Kontrollen (S) Stationen Kupplung und der Bremsen
(T) TEP 92
n nd der
e ST |
Kraftstoffsystem Zu hoher Kraftstoffverbrauch
Kraftstoffvorrat und -behélter, Ausristung :
Sicherung der Kraftstoffpumpe und Durchzufithrende Kontrollen (S) Stationen
Pumpe, Filter, Druck und (T) TEP 92
Fordermenge, Qualitit des Siehe "LEISTUNGSMANGEL DES
Kraftstoffes MOTORS"
Zustand und Anschlufl der gesamten Funktion Lambda-Sonde S+T
Verbindungen des Funktion Gemischregelung
Motorkabelstranges Funktion der Steuerung der
Batteriespannung und Zustand des s Einspritzventile S+T
Ladesystems
Funktion Motortemperaturfithler
Funktion der Steuerung der S+T

Einspritzventile

Funktion Drehzahlsensor
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Leerlauf zu hoch Motor neigt zum Absterben
Ausriistung : Ausristung :
Durchzufohrende Kontrollen (S) Stationen Durchzufithrende Kontrollen (S) Stationen
(T) TEP 92 (T) TEP 92
Funktion Ansteuerung Funktion
Leerlaufregelungs-Magnetventil Drosselklappen-Potentiometer S+T
Funktion Funktion Ansteuerung
Ansaugluft-Temperaturfithler 5+T Leerlaufregelungs-Magnetventil
Funktion Motortemperaturfiihler Kraftstoffsystem :
Funktion Kraftstoffvorrat und -behilter,
Drosselklappen-Potentiometer Sicherung der Kraftstoffpumpe und
Verlauf und Einstellung des Gaszugs Pumpe, Filter, Druck und
Fordermenge, Qualitit des
Kraftstoffes
Leerlauf unregelm%iBig, Motor lduft unrund Zustand l:;ld A‘nschluB der gesamten
erbindungen des
Ausristung : Motorkabelstranges
Durchzufiuhrende Kontrollen (S) Stationen Zundanlage, Zustand der
(T) TEP 92 Zindkerzen ST
Zandanlage S+T Luftansaugstutzen :
Kraftstoffsystem Leitungssystem, Luftfilter,
Funktion Benzindampfabsaugungs- Drosselklappengehause
Magnetventil Funktion Drehzahl- und
Funktion der Steuerung der Bezugsmarkengeber S+T
Einspritzventile
Funktion
S+T

Drosselklappen-Potentiometer

Funktion Ansteuerung
Leerlaufregelungs-Magnetventil

Funktion Lambda-Sonde

Funktion Drehzahl- und
Bezugsmarkengeber

Gliihziindung ("Nachdieseln")
: Ausrihstung :
Durchzufiihrende Kontrollen (S) Stationen
(T) TEP 92
Funktion Zeitschaltung des
Benzindampfabsaugungs-
Magnetventils nach Ausschalten
des Fahrtschalters
Zindanlage, Zustand der
Ziindkerzen S+T
KODIERTE ANLAS3SPERRE :

Funktion der codierten Anlaf3sperre (Sperre oder
Aufsperre nicht méglich : rote und griine Leuchtdiode
leuchten gleichzeitig; Tastatur bleibt bei laufendem

Motor beleuchtet) :
¢ den Code tasten

* kontrollieren - Kabel der Tastatur




VERSORGUNG

KONTROLLE FUNKTION ANSAUGLUFT-TEMPERATURFUHLER : FEHLERCODE 13

: Fehlercodes 14, 21, 33 \ne{n

nicht vorhanden
jo

Ansaugluft—~Temperaturfuhler
1240 abklemmen.

Entspricht der Wert R1
je nach Temperatur, dem

Den Stromdurchgang und
die Isolierung.der Leitungen
M26, M29, M25, M27, M7
tuberprifen.

in" der Tabelle ongegebenen
Wert 7 /

ja

Das Testgerat BIP 722
anschliefen , Steuergerdt
abgeklemmt.
Eichwiderstand anschliefen.

jo R2 =~ 100 0 \en

Steuergerdt 1320 anschliefen.

Eichwiderstand abklemmen.
Zundung einschalten.

:U‘ ~ SV nein

ersetzen.

Den Temperaturfuhler 1240 ‘

Die Kabelisolierung M26,
M27 durch Massesanschluf
uberprufen.

Wenn korrekt, Fahrttest
mit dem Prufgerat TEP
92 durchflhren. .

Fahrtschalter ausschalten.
Steuergerdt abklemmen.

ja A\
RE < 1N

Kurzschlu@ der Leitung
27 an Masse.

nein

Kontrollieren :
— Stromversorgung des
Steuergerdts W§20 mit
+ nach Fahrtschalter
— Stromversorgung des
Steuergerats 1320 mit
+ Dauerstrom

ITEichwiderstond cbkiemmemj

ja R4 < 1 \Nein

isotierung der Leitung
27 gegen Leitung MZ7
prufen.

ja R3< 10
nein

Kabel 27 unterbrochen.—l

Kabel M27 umerbrochenj
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1240

1240

R3

1240

‘ Bild: 1
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KONTROLLE FUNKTION MOTORTEMPERATURFUHLER : FEHLERCODE 14 &
/ Fehlercodes 13, 21, 33 nein
N nicht vorhanden.
ja

Kontrollieren :
- Stromdurchgggg der Leitung

Das Testgerat BIP 722
anschiiefen , Steuergerat — isolierung der Kabeln
abgeklemmt. M26, M25, M7, M27, M29

. Entspricht der Wert R?
ja je nach Temperatur, dem nein

j in der Tobelle ongegebenen /

abklemmen.
abklemmen.

t@uedgerot anschliegen. . ) i
ung einschaiten. Eichwiderstand anschliefen.

(UT=57 yren
SV

ja

Den Temperaturfuhler 1220
: Den Temperaturfuhler 1220 | Q)*

Zun

Die Kabelisolierung M26,
M25 durch Massesanschiug
uberprifen.
Wenn korrekt, Fahrttest
mit dem Prufgerdt TEP
92 durchfubren.

Fahrtscholter ausschalten.
Steuergerat abkiemmen.

nein

Kontrollieren :
— Stromversorgung des

Steuergerats 1320 mit Y
+ nach Fahrtschalter
Kurzschluf Leitung(en) - Stromversorgung des .
25 an Masse. Steuergerats 1320 mit
+ Dauerstrom

nein /g2 = 100 n
]ja

[ Eichwiderstand abklemmen. —| Den Temperaturfuhler 1220
ersetzen.

(R3I< T A \nein

ja
Kabel 25 unterbrochen. "]
ja RZ <1 n nein
Isolierung der Leitun
25 gegen Leitung M§5 Kabel M25 unterbrochenj
prufen. &
10 D
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+10°C | 3,53KQ

+20°C| 2,35Kn

+30°C{ 1,585 K0

+40°C | 1,085 KN

+ 50°C 763 0

SRl s

1220

+60°C| 5400 615N
+80°C| 2920 326 0
+90°C| 2150 245 0 A26
+100°C 165 0 190 N R1 8(215
lm r=
] ]
() E. n M25 M26 T
=2 Efgl—T 55
1N A00 —
1220 / Re | 56 %G i f
I — [
ME9 !
F— 51 [z M25 M26 %
I~ 6~ l:@_ 11 [ 25 25
° ___/I I ﬂ
7230 - o & VA i
0 RG Lt
/ ACO 1320
TR
— r-
> M25 M26 b=
1000 ___E 25 d g
A26 /l !
R2 | Bs N -
N =

17
25 13
U1 ‘é\%{? 1320

‘ Bild: 1

1

1
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KONTROLLE FUNKTION DES DROSSELKLAPPEN-POTENTIOMETERS :

FEHLERCODE 21

ein

Fehlercodes 13, 14, 33 \n
nicht vorhagnden.

JO

nein /Erscheint Code 33 2

jo

Den
Drosselklappenpotentiometer
1317 aobklemmen.
Zundung einschalten.

Abkiemmen :
- Drosselklappen—Potentiometer
— Einspritzdusen
Zundung einschalten.

ja f—i——\Lﬂ = 5V nein

5V nein

Den Stromdurchgang und
die Isolierung der Leitungen
7, M25,°M26, M27, M29
uberprufen.

Korrekte Stromdurchgang
und Isolierung der

I Faohrtschalter ausschalten. l

]ja

{ 1000 N < R1 <€ 2500 N

nein

ja

Prifgerat BIP 722
onschliessen, Steuergerat
angeklemmt.
Drosselklappenpotentiometer
1317 wieder onschlieflen.
Zundung einschalten.

Beschleunigen zwischen
0,3Vund 5V?

Jja

< U3 verandert sich bei

\nein
F

Vorubergehender Fehler.
Fahrttest mit dem Prufgerat
TEP 92 durchfuhren,

ja
Prufung mit neuem Steuergerat
1320 durchfuhren.
Stromdurchgang der Leitung
M29 uberprufen.
Dos
Drosselklopgenpotentiometer
1317 ersetzen.
Korrekte Isolierung Kabet
n) am Masse. nein

Leistungsstrang (124,
\ 12).

nein

[Instandsetzung. |

Korrekter Stromdurchgang
der Leitung (en) 29. /

)0

Einen Test mit einem neuen
Potentiometer 1317
durchfuhren,

Instandsetzung. 1

12
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1317 ' 1320

‘ 1312
ull;
B HEE
AOQ AQ0 | o+ A26
u2 600 U1 BOO Jagy, %R u3 B29 o
12A g
1 /12‘\ | \:E
3 29 29 Nty %
2

1317

—
500 |24 i
o]
1320
,aﬁ > _M25 M7 -;1
= = i
1220 373
M27
1240

‘ Bild : 1

13 ‘ D
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KONTROLLE FUNKTION ANSTEUERUNG | ¢
LEERLAUFREGELUNGS-MAGNETVENTIL : FEHLERCODE 22

Voraussetzung : korrekte Funktion der Betiitigung und Stromversorgung durch Relais 1304.

Test der Bauteile : Code
83.

: Funktioniert das Magnetventil .
Ja / 1239 7 (ArbeltsEercusch \nem

bstdanden) J

in regelmafigen

Das Testgerdat BIP 722
. e
{_Leerlaufdrehzal korrekt. nein ansc 'eggge‘w‘?rﬁﬁ{_ge'm
Jja Zundung einschalten.
Luftsystem des Magnetventils v
1239 prifen :

- Einbaurichtung
—~ Schiauch verstopft oder
. gelost
Lufteintritt Uberprufen
N

Vorubergehender Fehler.
Fahrttest mit dem Prufgerat
TEP 92 durchfuhren.

an :
— Luftansaugstutzen
— Drosselklappengehause
Die Einste\lung und den
Veriaguf des Gaszuges
kontrollieren.

. S1 : Funktioniert das

9 Magnetventil 1239 ? >
(einmaliges Gerausch).

nein

o S2 : Funktioniert das
J Magnetventil 1239 ?
L(emmohges Gerdusch).

nen

Prufun? mit neuem Steuergerdt Das Elektroventil 1239
320 durchfuhren. abklemmen.

ja Ul :lmv s . W

nemn

Fahrtschalter ausschalten. _
Eichwiderstand anschliefen. Stromdurchgang und Isolierung
des Kabels 70 uberprufen.

R1 = 100 0 \°
nein
[ Eichwiderstand abklemmen. Das Elektroventil 1239
ersetzen.
:RZ =0 N nein
IC]
ja BT S0A Kabel 15 unterbrochen.
nein
Isolierung der Leitun
15 gegen Leitung 333 LcheI 333 unterbrochen. I
prufen. &
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VERSORGUNG

KONTROLLE FUNKTION DES FAHRTGESCHWINDIGKEITSGEBERS :

FEHLERCODE 27

Das Fahrzeug ist mit \nein
Fahrtgeschwindigkeitsregler
ausgerustet ? /

ja
Abeitet den nein
Fahrtgeschwindigkeitsregler ?
7a

" / Korrekte Stromdurchgang \
} und lIsolierung der
Leistungsstrang (1318).

nemn

Prufun? mit neuem Steuergerat
320 durchfuhren. Instandsetzung. |

jd

[ Zdndung einschalten. J

‘ / Funktioniert das Relais \
1304 7

Saugrohrdruckgeber 1620
abklemmen.

Ul = 12 v_\nein

nein

Kontrollieren : Funktion
Betatigung und
Stromversorgung durch
Relais.

1a

17V nein

:

Stromdurchgong und lIsolierung
des Kabels 37A uberprufen.

Ja

Eichwiderstand onschheé@em
Das Testgerdt BIP 722
anschliefen , Steuergerdgt
abgeklemmt.

jo R1 =100 0\ "ein

Den Stromdurchgang der
Kabel M37, M1 Uberprufen.

Test mit einen neuem Sensor
1620 durchfuhren.

Den Stromdurchgang und
die Isolierung der Leitungen
131, MT4, M, M1, M37
uberprufen.
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KONTROLLE FUNKTION SELBSTANPASSUNG GEMISCHREGELUNG :
FEHLERCODE 31

Voraussetzungen :
+ Instandsetzung der anderen angezeigten Stérungen

Funktion der Lambda-Sonde 1350 einwandfrei

korrekte Funktion der Beheizung der Lambda-Sonde 1350

Korrekte Funktion des Aktivkohlefilter-Beliiftungsventils 1215

Korrekte Funktion der Steuerung des Einspritzventils 1330

o [/

Die Auspuffanlage
instandsetzen.

o/

Besteht ein Lufteintritt \
in der Abgasaniage zwischen
\ Zylinderkopf und Katalysator?

nein

Ist der Kraftstoffdruck \nein

< einwandfrei?
ja

Ist der Kraftstoff—Restdruck \nein'
einwandfrei?

ja

Fahrttest mit dem Prufgerat

Vorubergehender Fehler.

TEP 92 durchfuhren.

Qualitat des verwendeten

Kraftstoffes vorschriftsmadpgig ?

EUROSUPER : griner bleifreier
Kraftstoff.

nein

Kontrollieren :
— das Kraftstoffsystem
— die Fordermenge der

umpe
- Kraftstoffilter
— den Kraftstoffdruckregler
~ die Stromversorgung
der Kraftstoffpumpe
— die Ansteuerung der
Einspritzduse (Verschmutzung,
Leckstellen)

Die Lambda—~Sonde und den
Katalysator ersetzen.
Behdliter entleeren.
Ausschlieflich unverbleiten
Kraftstoff mit mindestens
95 ROZ verwenden.

oder Fehlern.

<Anzeige von Fehlercodes \ nein

Ja

Siehe entsprechende
Fehlersuchpldne.

Prifung mit neuem Steuergerat
durchfiihren.

Kontrollieren :
— die Zundkerzen

- die Kompressionsdricke
— den Luftfilter

18
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KONTROLLE FUNKTION SAUGROHRDRUCKGEBER : FEHLERCODE 33

ja

Prufgerdt BIP 722
anschliessen, Steuergerat
angeklemmt.
Abklemmen :
— Druckfuhler im Ansaugstutzen
— Drosselklappen—Potentiometer
Zindung einschalten.

5V \J9

Fehlercodes 13, 14, 21 \ jo

nicht vorhanden.
nein

Erscheint Fehlercode 21 ?

nein

die Isolierung der Leitungen

Den Stromdurchgang und

M7, M25,7M26, M27, M29
uberprifen

ja

Anschliefen, freilegen
oder fehlerhaftes Teil
ersetzen.

Ist der Druckanschiufschlauch
des Gebers gelost, undicht
oder verstopft ?

nemn

Prufgerdt BIP 722
anschliessen, Steuergeradt
angeklemmt.
Saugrohrdruckgeber 1312
abklemmen.
Zundung einschalten.

nemn

Korrekte Stromdurchgang
und Isolierung der

! 55 \ nein
Leistungsstran ,
¢ 12A). s

)
I

Pr'ufun? mit neuem Steuergerat
320 durchfuhren.

Instandsetzung.

jo U2 =5V

I

Anschliefen :

— Druckfuhier im Ansaugstutzen
— Drosselkioppen—Potentiometer

|

jo US =01V

Den Fuhler 1312 ersetzen. J

nemn

{ Motor anlassen. I

U3 verandert sich bei
Beschleunigen zwischen

nein

rKobel M7 unterbrochenJ :

Voriubergehender fehler.
Fahrttest mit dem Prifgerat
TEP 92 durchfuhren.

5Vund 0,1V ?

\nein
/

ja

e

L ®

/ Korrekter Stromd

Test mit einen neuem Sensor
1312 durchfuhren.

der Leitung

yrchgan
(en) 7.g g >

nemn

| Instonds\etzung‘_}

¢

20
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VERSORGUNG

KONTROLLE FUNKTION BENZINDAMPFABSAUGUNGS-MAGNETVENTIL :

FEHLERCODE 34

Voraussetzung : korrekte Funktion der Betitigung und Stromversorgung durch Relais 1304.

Test der Bauteite : Code
84.

ja . / Funktioniert das Magnetventil
12157

Prifung einwandfrei.

neimn

Das Testgerdt BIP 722
anschliefen”, Steuergerat
abgeklemmt.

ja
Prufung einwandfrei.
Prufun? mit neuem Steuergerat
320 durchfuhren.
ja

S1 : Funktioniert das
Magnetventil 1215 ?

nein

U1 = 12 v \JO

nemn

Das Elektroventil 1215
abklemmen,

S2 @ Funktioniert das \nein

U2 ~ 12V \"ein

4

Magnetventil 1215 ? Yanm

Jja

Pol 5 des Steuergerdt—~Steckers
0 uber einen
Verbindungsdraht an Masse
legen.

U3 =12V \JO

Den Stromdurchgang der
Kabel 1A, 1E Uberprufen.

nein

LKobel 5 unterbrochen.

Verbindungsdraht abklemmen.

JO /U4 = 12V nein

Kurzschiug Leitung(en)
5 an Masse.

Daos Elektroventil 1215
ersetzen.

Prifung mit neuem Steuergerat
1320 durchfiuhren.

|
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KONTROLLE FUNKTION DREHZAHLSENSOR : FEHLERCODE 41

Das Testgergt BIP 722
anschliefen , Steuergerat
abgekiemmt.
Antasser betatigen.

jo TV<UT <6V

Voriubergehender Fehler.

nen

Fohr%é%stggnéuggmuirrnéggerotj rFohrtscther ausschalten.

ja 300 N< R1 < 620 N

Den Drehzahlsenscr 1313
abkliemmen.

R3 ~ 199,8 K \i°

nein

Den Drehzahisensor 1313
abklemmen.

Eichwiderstand anschliefen.

nein SR2 = 100 0 )

Den Stromdurchgang der
Kabel 11, 330 uberprufen.

nemn

Kurzschtuf der Leitung

11 mit der Abschirmung
B30,

(R4 = 199,89 Kn )¢

nein

Kurzschlug der Leitung
330 mit der Abschirmung
B30.

fDen Fuhler 1313 ersetzen.
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VERSORGUNG

KONTROLLE FUNKTION DER STEUERUNG DER EINSPRITZVENTILE :
FEHLERCODE 42

Hinweis : Widerstand eines Einspritzventiles = 16 .

nein Springt der Motor an? >

ja
Kontrollieren
~ Funktion Betdtigung
und Stromversorgung durch
Relais (+ Dauerstrom) ;
— Funktion Betdtigung Brennt die Warn~Prufleuchte \ nein
und Stromversorgung durch V1300 bei laufendem Motor ?
Relais (+ nach Fahrtschalter 3
und Masse J
) . \éotrtubirge_?ednderPF_e?ler. N
Test der Boggeile : Code . . rTE%sggwl(jurgmUhrr%nqero
ja Funktionieren die nein
/ Einspritzventile ? L
- . Das Testgerat BIF 722
Andere schwerwiegende nein anschliefen”, Steuergerat
Fehlercodes sind angezeigt. abgeklemmt.
ja Zundung einschalten.
Ubrige gemeldete Fehler jo /ST :Funktionieren die \
beheben. Einspritzventile ? /
nemn
Prufung mit neuem Steuergerat LDie Einspritzventile abklemmen. 1
1320 durchfuhren.
ja / S2 : Funktionieren die
Einspritzventile ?
nein
Die fehlerhaften
ja K ~m—\ Einspritzventile ersetzen.
nein
Den Stromdurchgang und
Den Stromdurchgonzg der die Isolierung der Leitungen
Kabel 17, 211, 212, 713, 68, 321, 322, 323, 324
214 uberprufen. Uberprufen.
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VERSORGUNG

KONTROLLE FUNKTION LAMBDA-SONDE :

Voraussetzungen :
* beim betriebwarmen Motor
» korrekte Funktion der Beheizung der Lambda-Sonde 1350
+ Instandsetzung der anderen angezeigten Stérungen
« Priifgerdt BIP 722 anschliessen, Steuergerit angeklemmt

FEHLERCODE 51

Motor anlassen. }

o
\

U1l andert sich bei mehrmaligem
aufeinanderfoigendem
Beschieunigen zwischen

0,1 Vund 1t VvV?

rPr'u’fung einwandfrei. ]

nein

Weifen Stecker der
Lambda—Sonde 1350 abklemmen.

o |
\

U2 arndert sich bei mehrmaligem
aufeinanderfolgendem
Beschleunigen zwischen
0,1 Vund 1V ?

Fahrtschalter ausschalten.
Steuergerdt 1320 abkiemmen.

199,90 KN \"ein

i

{ R

nein

Lambda—Sonde 1350 ersetzen.

Ja

R2

R

Kurzschlug der Leitung-
28 mit derBA%schirmung
28.

799.0 Ko\ Nein
JO

Den Eichwiderstand an
den weifen Stecker
anschlieBen.

Kurzschluf der Leitung
M28 mit der Abschirmung
8.

(R3 = 100 0 \1eIn
Ja

Voriubergehender Fehler.
Fahrttest mit dem Prufgerat
TEP 92 durchfuhren,

Den Stramdurchgang der
Kabel 28, MZ8 uberpriufen.
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KONTROLLE FUNKTION GEMISCHREGELUNG : FEHLERCODE 52
Voraussetzung : Funktion der Lambda-Sonde 1350 einwandfrei.

Die Auspuffaniage
instandsetzen.

e

o/

Besteht ein Lufteintritt
in der Abgasanlage zwischen
\ Zylinderkopf und Katalysator?

neimn

Ist der Kraftstoffdruck \nein

< einwandfrei?
ja

Ist der Kraftstoff-Restdruck \nein

einwandfrei?

ja

Fohrttest mit dem Prufgerat
TEP 92 durchfuhren.

Erscheinen weitere \ nein

Qualitat des verwendeten

Kraftstoffes vorschriftsmagiq ?

EUROSUPER : gruner bileifreier
Kraftstoff.

nein

Kontrollieren :
— das Kraftstoffsystem
- den Kraftstoffdruckregler
— die Fordermenge der
) Pumpe
~ die Stromversorgung
der Kraftstoffpumpe
~ die Ansteuerung der
Einspritzduse (Verschmutzung,
Leckstellen)
— die Zundkerzen
— die Kompressionsdrucke
— Kraftstoffilter
— den Luftfilter

Die Lambdao—Sonde und den
Katalysator ersetzen.
Behdlter entleeren.
Ausschlieflich unverbleiten
Kraftstoff mit mindestens
95 ROZ verwenden.

Fehlercodes?
IC

Siehe entsprechende
Fehlersuchpldne.

Prufun? mit neuem Steuergerat
320 durchfuhren.
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Brancher le BIP 722,
calculateur débrancheé.

Ut » 12 V non

KONTROLLE BATTERIESPANNUNG : FEHLERCODE 53

oul

Contrdler continuité fil
1B.

< U2 > 12V non

Oul

U3 > 12v \1OT

Contrdler continuité fils
M19, M1 et prise de masse
MM3.

oul

<’U4 > 12V non

Contrdler continuité fils
M14, M et prise de masse
MMJ3.

oul

Brancher le calculateur
1320.
Démarrer le moteur.

Régime moteur 2000 tr/min.

< 13V <U5K 16V

non

Contrdler continuité fils
M2, M et prise de masse
MM3.

oul

Contréle correct.

Contrdler le circuit de
charge.
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VERSORGUNG

KONTROLLE EINSPRITZ- UND ZUNDSTEUERGERAT : FEHLERCODE 54

ja nein

Springt der Motor an?

Erscheinen weitere ja ja Erscheinen weitere—\
Fehlercodes? \ J Fehiercodes?

nein nem

Ubrige gemeldete Fehier Prufung mit neuem Steuergerat
beheben. 320 durchfuhren.

Brennt die Worn—Prqueucht?\ nein
V1300 bei laufendem Motor ?

Jja

Kontrollieren :
~ Stromversorgung des
Steuergerdts 1320 mit
+ nach Fahrtschalter
- Stromversorgung des
Steuergerdts 1320 mit Vorubergehender Fehler.
+ Dauerstrom Fahrttest mit dem Prufgerat
— Funktion der Warn— und TEP 92 durchfuhren.
Prufleuchte V1300 und
Diagnosekette
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VERSORGUNG

KONTROLLE STROMVERSORGUNG DES STEUERGERATS MIT + NACH

FAHRTSCHALTER

Voraussetzung: Priifgerit BIP 722 anschliessen, Steuergerit angeklemmt.

LZ'undung einscholten.J

_jC] /Ul =

12V

nein

Korrekter Stromdurchgang nein
( der Leitung (en) 37. \

ja

Funktion Betdtigung und

Stromversor ung durch
Relais T304.
uz =12V nein {_Instondsetzung. ]
ja
Prufung mit neuem Steuergerat Kabel M2 unterbrochen. |
1320 durchfuhren.
36 D
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VERSORGUNG

KONTROLLE FUNKTION DER WARN- UND PRUFLEUCHTE DER
EINSPRITZANLAGE V1300

ja

I Zindung einschalten. W

[Motor anlossen.

Erlischt die Warn—und \ ja

/ Brennt die Warn— und
Prifleuchte V1300 ?

nein

Brennen die Warnleuchten
fur Zentralalarm (STOP),
Oldruck und
Kihimitteltemperotur?

\nein

/

Ja

Fahrtschalter ausschalten.
Dos Testgerat BIP 722
anschliefen , Steuergerdt
abgeklemmt. Zundung
einschalten.

]

Kontrollieren :
— die Sicherung F23
Stromdurchgaong und Isolation
der Leitungen 52CC, 52CB

S1: blinkt die Warnleuchte '\ nein
V1300 ?

Jja

Stromversorgung des
Steuergerdts 1320 mit
+ nach Fahrtschalter.

Priufieuchte V130Q7
nein

Motor obstelien.

Fehlercode
oder Fehler

ablesen.

{

Fehlercodes sind angezeigt.

Andere schwerwiegende

nein

Prifung einwandfrei.

Den Stecker MC12 abziehen. —I

jo S2 : blinkt die Warnieuchte
o [ V1300 2 >

nein

Kabel 74 (MC12-1320)
unterbrochen.

Fahrtschalter ausschalten. —I

\ !

nein [

[Instandsetzung. |

It

Siehe entsprechende
Fehlersuchpldne.

Korrekter Stromdurchqang
der Leitung (en) 74.
Korrekter Zustond des

(der) Steckers (n) HC25.

\

Fahrtschalter ausschalten.
Steuergerdt abklemmen.
Zundung einschalten.

ja / ist die Warnleuchte V1300 \nein

Prufung mit neuem Steuergerat

1320 durchfihren.

|

erloschen?

e~

Kontrollieren
— Lampe der Wornleuchte
V1300
— den Stromkreis des .
Instrumentenbrettes 4

Isolierun? der Leitungen
13CE, 13, 22, 74 und
18CE prifen.
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KONTROLLE DIAGNOSEKETTE

Vorsicht : Nur durchfiihren, wenn das Abrufen der
Fehlercodes nicht méglich ist

Zundung einschalten.

Brennt die Warn— und \nein

< Prufleuchte V1300 7
ja

Fahrtschalter ausschalten.

Das Testgerat BIP /722

anschiiefen , Steuergerat
abgeklemmt.

<R1 ~ 0N nein

Kontrollieren : Funktion
der Warn— und Priufleuchte
der Einspritzanlage V1300.

Ja

(RZ = 199,59 KN~ )€

Stromdurchgang der Leitung
16 uberprifen.

ja

Prufung mit neuem Steuergerdt
1320 durchfuhren.

Kurzschluf Leitung(en)-
16 an Masse.
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VERSORGUNG

KONTROLLE FUNKTION BETATIGUNG UND STROMVERSORGUNG DURCH
RELAIS 1304 (+ NACH FAHRTSCHALTER UND MASSE)

Zundung einschalten. l

Brennen die Warnieuchten
fur Zentralalarm (STOP),
Oldruck und
Kuhimitteltemperatur?

'\nem

¥

ja

Fahrtschalter ausschalten.
BIP 722 an das Doppelrelais
1304 anschliefen.
Zundung einschalten.

Kontrollieren :
— Zundschlof
— Stromversorung
Sicherungenkasten
- Stromdurch%q)ng der Leitung

t omdu rch der Leitung

Y

du
2 (PSFO- 04 uberprufen.

Ul =~ 12 v\ "ein
JO
U2 =~ 12 v \"nen
JO

Das Relais 1304 ersetzen.

Stromdurchgang der Kabel
M32B, M1 und Masseanschliuf
Uberprufen MM3.
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KONTROLLE FUNKTION BETATIGUNG UND STROMVERSORGUNG DURCH
RELALIS 1304 (+ DAUERSTROM)

Voraussetzungen :

+ Stromversorgung der AnschluB8einheit BB10 einwandfrei
* Priifgerit BIP 722 anschlieBen , Doppelrelais abgeklemmt

(0T~ 12V nein
JQ

Stromdurchgang der Leitung
1F Uberprufen.

(U2~ 12V nein
JG

Stromdurchgang der Leitung
1D uberprufen.

U3 =~ 12 v\ [ein
JC]

Das Relais 1304 anschliessen. —
Zundung einschalten. Stromdurchgang der Leitung
1C Uberpriufen.

< Funktioniert das Relais \nein

1304 2 )
I
Funktion Betdtigung und
Stromversorgung duyrch
Relais (+ nach Fahrtschalter
und Masse)
U4 =~ 12 v \1ein
7a
(U5 = 12 v \nein
Ta
06 =~ 12 v \"ein
Ja
U7 = 12 v_\nen
ja

Brufung (A ‘ Das Relais 1.304 ersetzen. 1




VERSORGUNG

MES

X 715

1304
I - B
’ MM3 - fra1328
A, M1 M328 —
A = B
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U4 0 %_ - 19
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Prufung (A). |

jo Ug~ 12V )

Fohrtschalter cusschalten.
Steuergerdt 1320 abklemmen.
Den Klemmen 3 des Steckers
1320 an Masse durch einem
Prifkabel.
Zundung einschalten.

U9 ~ 12 v _\nein

nemn

Stromdurchgang der Leitung
32A uberprufen.

jd

Fahrtschalter ausschalten.
Abkiemmen :
— der langes Kontrollkabel
— daos Relais 1304

R1 < 1 \nen

)@

(010 = 12 v \Nem
Ja

| Prifung einwandfrei.

| Das Relais 1304 ersetzen.

Defekte Stromdurchgang
des Kabels 3.
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KONTROLLE STROMVERSORGUNG DER KRAFTSTOFFFPUMPE

Voraussetzung : korrekte Funktion der Betitigung und Stromversorgung durch Relais 1304.

ja

Dos Relais 1304 obklemmen.
Ein Prufkobel zwischen
den Kiemmen 9 und 11

des Steckers des Doppelrelais
1304 anschliefen.

Ul :lmv ja

/ Ist die Sicherung} F15 \ nein

einwandfrei

nein

Kontrollieren :
- Stromdurch%oeng der Leitung

— Zustand des Steckers
MC12, HC26

— Platine — Sicherungskasten

Die Pumpe 1210 abklemmen. J

Abklemmen :
~ die Kraftstoffpumpe
1210

— das Relagis 1304
Sicherung F15 ersetzen.
Verbindungsdroht mit Sicherung
zwischen den Polen 9
und 11 des Steckers des
Relais 1304 anschliefen.

ja Uz

nein/ Brennt die Sicherung erneut
durch ?

Ja

Die Kabelisolierung 76A

durch Massesanschluf
=12V Uberprufen.
nein
Die Pumpe 1210 ersetzen. |
ja U3 =13V nein
Kabeln 76, 76A unterbrochen. Kabeln M76, M4A unterbrochen.
48
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KONTROLLE FUNKTION ZEITSCHALTUNG DES

BENZINDAMPFBASAUGUNG-MAGNETVENTILS NACH AUSSCHALTEN DES
FAHRTSCHALTERS

Voraussetzungen :
» Korrekte Funktion des Aktivkohlefilter-Beliiftungsventils 1215

* Priifgerdt BIP 722 anschliessen, Steuergerédt angeklemmt

Motor einige Minuten im —\

Leerlaguf laufen lassen.

1 Fahrtschalter ausschalten. [

(

Ut < 1V \mein

Einige Sekunden lang.

ja

r

(

Nach einige Sekunden. \nem

Ul = 12 V

Jja

] Prufung einwandfrei. J

Prufung mit neuem Steuergerat
1320 durchfuhren.
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KONTROLLE ANSTEUERUNG ZUNDSPULE NR. 1

[ZUndung einschalten. ]

1304 7
ja

< Funktioniert dos Relais \ nein

Fahrtschalter ausschalten.
Das Testgerdt BIP 722

anschliefen , Steuergerat

abgeklemmt.

Das Relais 1304 abkiemmen.
Ein Prufkabe! zwischen
den Klemmen 1 und 11

des Steckers des Doppelrelais
1304 anschliefien.

|

ja Ul = 12 v nein

ém =~ 14,6 KN (BOSCH) \ ja

R1 = 9,5 KN (VALEO)

Kontrollieren : Funktion
Betatigung und
Stromversorgung durch
Relais (+ nach Fohrtschalter
und Masse).

nemn

Kontrollieren :
- Hochs%onnungskobet
— die Zundkerzen

io U2 = 12V

pviy)
NN
R

0.8 BOSCH)
0,6 VALEOQ)

Ja

Stromdurchgang und Isolierung
des Kabels 112B uberprifen.

nemn

[Die Zundspule abkiemmen. }

Einen Test mit einer neuen
Spule 1135 durchfuhren.

9 _/Ui=12V
12V D

nemn

Kontroltieren :
— Isolation der Leitung
66 gegen Masse
— Entstorkondensator C1105
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KONTROLLE ANSTEUERUNG ZUNDSPULE NR. 2

{ Zundung einschalten.

nein

Funktioniert das Relais
1304 7

ja

Fahrtschalter ausschalten.
Das Retais 1304 abklemmen.
Ein Prifkabel zwischen
den Kiemmen 1 und 11
des Steckers des Doppelrelais
1304 anschliefen.

nein

{

R1
R1

R

14,6 KN (BOSCH)

= 9,5 KN (VALEO)

)\ Ja

Kontroliieren : Funktion
Betutlgung und
StromversoFg durch
Relais (+ nach Fahrtschalter
und Masse)

nein

Kontrollieren :
— Hochspannungskabel
— die Zundkerzen

o Ud = 12V

nein/ SQ

R

0.8 N EBOSCH)
0.6 N {VALEO)

Jja

Stromdurchgang und Isolierung
des Kabeis 112C uberprifen.

nemn

Die Ziundspule abklemmen.

I

ja U3 =12V

14

Einen Test mit einer neuen
Spule 1135 durchfihren.

1

neimn

Kontrollieren : -
— Isolation der Leitung
6 gegen Masse
— Entstorkondensator C1105

54
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KONTROLLE FUNKTION DER BEHEIZUNG DER LAMBDA-SONDE

Voraussetzung : korrekte Funktion der Betitigung und Stromversorgung durch Relais 1304.

ja / Ist die Sicherun% F11 \ne'm

einwandfrei
U1 =~ 12 v\
nein
Abklemmen :
— den Stecker 2V RG
— das Relais 1304
Kontrollieren : Sicherung F11 ersetzen.
- Stromdurch??zg der Leitung Vg;%l“ﬁ;lzgs?rgsé z1v§|sdc£sen
~ Funktion Betdtigun Den roten Stecker des Steckers des Relais 1304
und Stromversorgung dugrch Fuhlers 1350 abziehen. ~anschliefen.
Relais (+ Dauerstrom) ) Ziundung einschalten.

nein/ Brennt die Sicherung erneut
durch 7

Ja

Fahrtschalter ausschaiten.
Verbindungsdraht abklemmen.
Die Kabelisolierung 114
durch Massesanschlug@
uberprifen.

jo FN<RI<50 )
nemn

Abklemmen :

— den Steuergerat 1320
— das Relais 1304
Verbindungsdraht zwischen
den Polen 1 und 11 des Lambda-Son 1 )
Steckers des Relais 1304 | de 1350 ersetzen. |

. anschliefen.

M A
(02 =12 v M
nein
Stromdurchgang der Leitun E— ;
114A Uberprufen. 9 Ud =12V nem
IE
Stromdurchgang der Kabel
Prufung einwandfrei. J M1 14,uhé|el#g:iufhgonsaeMo§'schluﬁ
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ZUSAMMENSETZUNG
KRAFTSTOFFSYSTEM
2
5 { T
' =

/ 12
-

10\.-
| &

1 - ANORDNUNG DER BAUTEILE :

1
1330
Bild : 2
Bild: 1 (1) Kraftstoffbehilter.
1210.

Beschreibung : Kraftstoffpumpe 1210

. (1) Kraftstoffbehilter (2) Kraftstoff-Filter.

* Kraftstoffpumpe 1210 (3) Einspritzungsrampe.

" @ Kr aftst.off-mltcr (4) Kraftstoffdruckregler.

* (3) Einspritzungsrampe

* (4) Anschluf} am griinen Diagnosestecker der

Einspritz- und Ziindanlage, Wihlschalter in Stellung 1
* (5) Druckdédmpfer
* Einspritzdiisen 1330
58
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KONTROLLEN KRAFTSTOFFSYSTEM

Achtung : Da der unverbleite Kraftstoff Benzol
enthilt, muB diese Arbelt im Freien durchgefiihrt
werden.

Voraussetzungen :
* Kontrolle der Stromversorgung der Kraftstoffpumpe
1210 einwandfrei
» die Stecker der Einspritzventile abklemmen (Motor
abstellen)
* Kraftstoffmindeststand im Tank : 10 Liter

1 - WERKZEUG :

(1] [5]{2]
(3]

<‘<’> |

[7] (4]

Bild: 1

Werkzeugsatz (-).0141 mit :

* [1] Manometer
* [5] T Verbindung

[2] Mefibehilter mit Skala.
[3] Vakuumpumpe.

{4] Ein Schalter mit zwei Verbindungsdrihten und
Steckdosen 2,8 mm.

[6] AnschluBstiick.
[7]1 Schlauchklemme.

2 - MONTAGE DES DRUCKMESSERS :

Achtung : Da der unverbleite Kraftstoff Benzol
enthilt, mu} diese Arbeit im Freien durchgefiihrt
werden.

Bild:2

Druck im Kraftstoffsystem abbauen, hierzu einen
Unterdruck am Kraftstoffdruckregler mit der
Unterdruckpumpe aufbauen.

Kraftstoffzuleitung vom Verteilerrohr (1) 16sen.

Druckmesser [1] mit Hilfe des Schlauchs und des T-Stiicks
[5] anschlieBen.

59




VERSORGUNG

3 - ANSCHLIESSEN DES SCHALTERS :

5 - DRUCK UNTER 2,8 BAR :

Bild:3
Das Relais 1304 abklemmen.

Den Schalter zwischen die Klemmen 9 und 11 des
Relaissteckers anschlieBen, um die Kraftstoffpumpe mit
Strom zu versorgen.

4 - KONTROLLE DES DRUCKS :

Achtung : Da der unverbleite Kraftstoff Benzol
enthilt, muB} diese Arbeit im Freien durchgefiihrt
werden.

Den Druckregler beliiften.

Die Pumpe 1210 mit Hilfe des Schalters [4] 5 Sekunden
lang betitigen. '

Korrekter Druck : 2,8 bars < p < 3,2 bars.

Bild: 4 A
Riicklaufschiauch (3) mit dem Werkzeug [7] abklemmen.

Die Pumpe 1210 mit Hilfe des Schalters [4] 5 Sekunden
lang betitigen.

Druck unter 2,8 bar - kontrollieren :

* Ansaugsystem

¢ Kraftstoffilter

* Kraftstoffleitungen

* Einspritzventile (Abdichtung)

Sind bei diesen Kontrollen keine Stérungen zu entdecken,
die Pumpe 1210 ersetzen.

Druck iiber 4,5 bar - Kraftstoffdruckregler priifen.
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6 - DRUCK UBER 3,2 BAR:

7 - DRUCKABFALL UBERPRUFEN :

Bild:5
Kraftstoffriicklaufschiauch (3) 16sen.

Einen Schlauch (in das MeBglas [2] getaucht) anschlieBen.

Die Pumpe 1210 mit Hilfe des Schalters [4] 5 Sekunden
lang betiitigen.

Druck zwischen 2,8 und 3,2 bar - Kraftstoffriicklauf
iiberpriifen(Leitungen verstopft).

Druck iiber 3,2 bar - Kraftstoffdruckregler priifen,

Bild : 6 ,
Den Schlauch (2) mit Werkzeug [7] abklemmen.
Die Pumpe 1210 abstellen.

Kein Druckabfall :

» Kraftstoffzuleitungen iiberpriifen (Leitungen undicht)

* Wenn einwandfrei, Priifung mit neuer
Kraftstoffpumpe 1210 durchfiihren (fehlerhaftes
Riickschlagventil)

Druckabfall - kontrollieren :

* den Kraftstoffdruckregler
* Einspritzventile (Abdichtung)
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8 - PRUFUNG DER
KRAFSTOFFORDERMENGE :

Achtung : Da der unverbleite Kraftstoff Benzol
enthdlt, muf} diese Arbeit im Freien durchgefiihrt
werden.

Bild:7

Die Kraftstoffriicklaufleitung ausbauen.

Einen Schlauch (in das MeBglas [2] getaucht) anschlieBen.
Die Pumpe 1210 mit Hilfe des Schalters [4] 15 Sekunden
lang betitigen.

Kraftstoffordermenge :

* Niedrigster Wert 540 cm3
* Hochstwert 620 cm3

Wenn der Wert nicht richtig ist - kontrollieren :
* Ansaugsystem
¢ Kraftstoff-Filter

Wenn einwandfrei, Priifung mit neuer Kraftstoffpumpe
1210 durchfiihren.

KONTROLLE
KRAFTSTOFFDRUCKREGLER

Anbringen :
* Manometer
+ ein Schalter mit zwei Verbindungsdrihten und
Steckdosen 2,8 mm

_—‘—;\
=

) —
O Llallif) AR
“ﬂs\"
i 7

Bild: 1
Den Druckregler beliiften.

Die Pumpe 1210 mit Hilfe des Schalters 5 Sekunden lang
betitigen.

Druckwert: 2,8 bar < p < 3,2 bar.

Bild: 2

Am Kraftstoffdruckregler mit der Unterdruckpumpe einen
Unterdruck von 0,5 bar aufbauen.
Druckwert: 2,3 bar <p <2,7 bar.

Wenn der Wert nicht richtig ist : Druckregler ersetzen.
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. KONTROLLEN LEERLAUF -
SCHADSTOFFVERRINGERUNG

1 - KONTROLLE LEERLAUF :

Die Leerlaufdrehzahl ist nicht einstellbar, sie wird durch
das vom Steuergerit 1239  gesteuerte
Leerlaufregelungs-Magnetventil 1320.

Achtung : Die Drosselklappen-Anschlagschraube
darf auf keinen Fall verstellt werden.

Leerlaufdrehzahl, beim betriebwarmen Motor :
800 £ 50 U/min.

2 - KONTROLLE .
SCHADSTOFFVERRINGERUNG :

. Das System besitzt keine Gemischeinstellschraube.

Die Gemischregelung erfolgt stindig durch das
elektronische Steuergerit 1320in Abhéngigkeit des von der
Lambda-Sonde 1350 iibermittelten Signals.
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KONTROLLE HOCHSPANNUNG

Voraussetzung : Ziindkerzentyp iiberpriifen.

Empfohlenes Werkzeug :

+ SAGEM SAR 860
* SOURIAU 2690
* Stroboskoplampe

Eine Blitziampe am Zundkabel
des Zylinders 1 oder
4 anschlieBen.
Anlasser betdtigen.

Blitzt die Lampe auf ? nemn

ja

Eine Blitzlampe am Zundkabe!
des Zylinders 2 oder
5 anschlieBen.
Anlasser betatigen.

nein

{ Blitzt die Lampe auf ?

Kontrolle
— /Jundkerzenkabel und

Zundkerze des Zylinders

T und 4
— Funktion Ansteuerung
Zundspule 1

Jie

Prufung einwandfrei.

Kontrolle
— /undkerzenkabel und
Zundkerze des Zylinders
2 und 3
— Funktion Ansteuerung
/undspule 2

Q&
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KONTROLLE ZUNDZEITPUNKT

Ziindkerzentyp iiberpriifen.

Die Ziindverstellung wird vom elektronischen Steuergerit
1320 anhand der gespeicherten Kennfelder und der
empfangenen Anpassungs meBgréen ermittelt.
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KONTROLLEN NACH INSTANDSETZUNGEN BENZINEINSPRITZUNG/ZUNDUNG ‘

Den Speicher des Steuergerdts
mit Hilfe des Werkstattgerats
loschen.

< Keine Storung. nein .ﬁ

ja

Zundeinspritzung—Steuergerat
initialisieren.

Jd Vorubergehende Storung.
nein

Siehe Kapitel : ANALYSE
DER ERGEBNISSE.

/ustand des Steckers nein
(der Stecker).

Ja

< Korrekter Anschluf und

Zundeinspritzung—Steuergerat
initialisieren. Instandsetzung. b
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’ INITIALISIERUNG-HINWEIS
EINSPRITZ- UND ZUNDSTEUERGERAT

Probefahrt mit Testgerdt TEP92 ca : 10 mn lang haupt im
Stadt iiberpriifen. .
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MESSUNGEN VON PARAMETERN BENZINEINSPRITZUNG/ZUNDUNG :

Diese Werte werden vom Einspritz-/Ziindsteuergerit gemessen.
Sie werden dem Priifgerit TEP 92 iiber die serielle Schnittstelle iibermittelt.

Anzeichnen auf

e Korrekter Wert Bedeutung
Bilschirm des TEP 92
V Bat. 212V Versorgungsspannung aus der Fahrzeugbatterie in Volt
Ca: gleich als 12° (+Korrektur) .
Zindwinkel Kennfeld-Ziindzeitpunkt
ndwi 800 +50 U/min P
15° - Leeriauf, bei betriebswarmen Motor
Ladewinkel eer l; 6 - 12 000 Ufmin Ladung der Ziindspule
Einspr. Zeit Ca : gleich als 2 ms - Leerlauf, bei betriebswarmen Motor Einspritzventil-Offn it in Millisekund
. ntil-
inspr. Zei 0- Schicbetrieb nspritzve ungszeit, in isekunden
Drosselkl -Offn inkel in Al igkei
DK-Winkel o« < 9° - Leerlauf osselklappen: ungswinkel in bhanglgke,.n von der
Ausgangsspannung des Drosselklappen-Potentiometers
Luftdruck im Saugrohr
350 illibar - Leerlauf, bei betrieb: . .
Saugrohrdruck 505 p< 400 Millibar sz;rau 1 betriebswarmen (Der Wert ist abhlingig von der Drosselklappenstellung
und vom Lastzustand des Motors)
Kiihimittel-
L 50 bis 118°C Kithimitteltemperatur
temperatur
Lufttemp. Hochstwert: 80°C Ansauglufttemperatur am Saugrohr
LL-MV-Taktv. Ca : gleich als 19% - Leerlauf, bei betriebswarmen Motor Taktverhiltnis

BA-MV-Taktv.

- 0% : Benzindampfabsaugungs-Magnetventil nicht
angesteuert, bei betriecbswarmen Motor, Vollgas
- 70% : Benzindampfabsaugungs-Magnetventil
angesteuert, bei betriebswarmen Motor, Leerlauf
- Benzindampfabsaugungs-Magnetventil angesteuert:
Funktion Zeitschaltung des
Benzindampfbasaugung-Magnetventils nach Ausschalten
des Fahrtschalters

Offnung des Benzindampfabsaugungs-Magnetventils

0 bis 1 V - bei betriebswarmen Motor

U Sonde 02 Hochstwert: 1 V - Vollgas Ausgangsspannung der Lambda-Sonde, in Millivolt
Niedrigster Wert: 0,1 V - Schiebetrieb
Geschwindigkeit o
5 Km/h - Leerlauf, stehendes Fahrzeug Geschwindigkeit Fahrzeug
Fahrzeug
Neutral- Stellung PN
Eing. Autom. Drive- Stellung D,3,2,1,R Wihlhebelstellung des Automatikgetriebes

Neutral- Schaltgetricbe

Eing. Bet. Klima

0 - Ausgeschaltet
1 - Eingeschaltet

Stellung des Betitigungsschalters der Klimaanlage

Eing. Kompr. Klima

0 - Ausgeschaltet
1 - Eingeschaltet
0 - Nicht vorhanden

Betriebszustand des Klima-Kompressors

Anst. Relais Klima

0 - Stromversorgungsrelais nicht angesteuert
1 - Stromversorgungsrelais angesteuert

Zustand der Ansteuerung des Stromversorgungsrelais des
Kiima-Kompressors

KLIMAANLAGE :

Motor-Betriebsbedingungen eingreifen

Vorsicht : Das Steuergerdt kann in die Freigabe des Betriebs des Klima-Kompressors in Abhdngigkeit von den

Daher kann der Wert 1 angezeigt werden, obwohl der Kompressor unter folgenden Bedingungen nicht in Betrieb ist :

* Bei kaltem Motor

* bei Erreichen der Drehzahlobergrenze
* bei maximaler Lastanforderung an den Motor

¢
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® scuaLTPLANE

BENZINEINSPRITZUNG/ZUNDUNG :

1 - AUFLISTUNG :

BBO0O0 Batterie.

BB10 Batterie-Plus-AnschluBeinheit.

BFOO Sicherungskasten.

CAO0O ZiindschloB.

C1105 Entstorstecker fiir Ziindung.

C1260 Sicherung fiir Kraftstoffpumpe.

C1300 Priifstecker fiir Einspritzung/Ziindung.
C1360 Sicherung fiir Lambda-Sonden-Beheizung.

V1300 Warn- und Priifleuchte fiir Einspritzung/Ziindung.

1135 Ziindspule fiir ruhende Ziindverteilung,
1210 Kraftstoffpumpe.

1215 Benzindampfabsaugungs-Magnetventil.
1220 Motortemperaturfiihler.

1239 Leerlaufregelungs-Magnetventil,

1240 Ansaugluft-Temperaturfiihler.

1270 Heizwiderstand fiir Drosselklappengehiuse.
1304 Multifunktion-Doppelrelais Einspritzung,.
1312 Druckfiibler im Ansaugstutzen.

1313 Drehzahlsensor.

1317 Drosselklappen-Potentiometer.

1320 Einspritz- und Ziindsteuergerit.

1331 Einspritzventil Zylinder Nr. 1.

1332 Einspritzventil Zylinder Nr. 2.

1333 Einspritzventil Zylinder Nr. 3.

1334 Einspritzventil Zylinder Nr. 4.

1350 Lambda-Sonde. _

1620 Fahrtgeschwindigkeitsgeber.

1625 Fahrtgeschwindigkeits-Schnittstelle.

4 Kombiinstrument.

4210 Drehzahlmesser.

8000 Betitigungsschalter fiir Klimaaniage (je nach

Ausriistung).

8015 Abschaltrelais fiir Klima-Kompressor (je nach

Ausriistung).
8020 Klima-Kompressor (je nach Ausriistung).

2 - LEITUNGSSTRANGE :

10 AV : Leitungsstrang, vorn.

20 MOT : Leitungsstrang, Motor.

50 P/B : Leitungsstrang, Instrumententafel.
71 AR : Leitungsstrang, hinten.

3 - FARBBEZEICHNUNGEN :

BA : WeiB.
BE : Blau,
BG : Beige.
GR: Grau.
JN : Gelb.
MR : Braun.
NR : Schwarz.
RG: Rot.
RS : Rosa.
VE : Griin.
VI: Violett.
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4 - PRINZIPSCHALTPLAN :

BBOO
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